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99 DOSYA: TRAFIK HESABI 82 ONAYLIFT ASANSGR 98 REW 2025
Trafik hesabinin temel amaci, Onaylift Asansor, mevcut 20.000 m?'lik Russian Elevator Week
binanin kullanici yogunlugunu tretim alanini iki katina gikararak 2025, 25—-27 Haziran 2025
ve kullanim senaryolarini analiz Konya 6. Organize Sanayi Bolgesi'nde tarihlerinde Moskova'da

ederek kag asansore ihtiyag... yeni bir fabrika yatirimina imza atti. gercgeklestirildi.
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Reliable, technology-driven
elevator and escalator solutions
backed by decades of expertise.

N Asansor istanbul 2025
15 - 18 May 2025
Istanbul Tlyap Fuar ve
Kongre Merkezi
Hall 3/C20

14 -17 October 2025
NUrnberg Messe
Hall 3A / A400
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444 8 391 ISTANBUL - HEAD OFFICE
www.loher.com.tr Ferhatpasa Mah.
info@loher.com.tr 99. Sok. No:63,

Atagehir / istanbul, Tiirkiye

Interlift Niirnberg 2025 -

Sincel967

iZMiR - FACTORY

iZBAS Maltepe Serbest
Bolge Mah. Sedir Sok. No:26,
Menemen / izmir, Tiirkiye

ANKARA - REGIONAL OFFICE
Kavaklidere Mah.

Bardacik Sok. No:4/1B,
Cankaya / Ankara, Tiirkiye
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ASANSOR
Asansére Dair Her Sey!

Fabrika: Calpala Mevkii Organize Sanayi
Bolgesi 2. Cadde No: 1 Igdir / Turkiye
Satisg Ofisi: Ferhatpasa Mah. 99. Sokak
No: 63 Atasehir / istanbul

www.aveliceasansor.com.tr 444 8 391 |_

info@aveliceasansor.com.tr
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~KAVISLI VE HALATL
— VAVGEN G KARKAS SECENEGY

KAVISLE

~ KUYUDIBI- 200 MM
~ SONKAT YUKSEKLIGI - 2600 MM

SECENEKLERI
E 3 YONDEN GIRIS IMKANI
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FIRMAMIZA AIT URUNLERIN YANI SIRA PIYASANIN ONCU
FIRMALARIYLA YAPMIS OLDUGUMUZ BAYILIK VE IS ORTAKLIGI
ANLASMALARIYLA PAKET ASANSOR HIZMETINDE IDDIAMIZI
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Herkes isine geldigi gibi gbrur

Fakat biz her acidan gorirdz.

HEM KQLITELI
HEM EKONOMIK

81-20
UYGUNLUK

ERDEN LIFT ASANSOR SAN. VE TiC. LTD. $T| 0
Adres: Serifali Mah. Mevdudi Sok. No: 28 Umraniye / istanbul E R D E N
Tel: +90 216 576 72 73 (pbx) Fax: +90 216 576 72 71 s rr et
www.erdenlift.com E-Mail: info@erdenlift.com




ERDEN LIFT ASANSOR SAN. VE TIC. LTD. STI.
Adres: Serifali Mah. Mevdudi Sok. No: 28 Umraniye / istanbul
Tel: +90 216 576 72 73 (pbx) Fax: +90 216 576 72 71

www.erdenlift.com E-Mail: info@erdenlift.com
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DONUSTU!
DONUSTU!
PONU. TU!.

SISTEM
RETIYORUZ!

zesi, her tirlG ihtiyaca uygun genis bir
ern tasarimlarimiz, enerji verimliligi ve
glvenlik standartlarina uyumu icerir. Binanizin ozelliklerine ve
estetik tercihlerinize uygun cesitli asansér modelleri sunarak,
yasam alanlariniza deger katmayi hedefliyoruz.

Sundugumuz (iriin ye
¢esitlilik sunar.



MUNMIANUAE
OZENRROVELIERINIZDE

Paket Asansér igin C6ziim Ortaginiz

Sanayi Mah. 60344 Nolu Sk. No: 5 ic Kapi No: 1
Bize Ulasabilirsiniz! $eh|tykam|I/GaZ|antep ¢ Rap

www.msmlift.com jnfo@msmlift.com <2 03423226262 // 0507 471 00 02
N\
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Zarif detaylariyla 6ne ¢cikan VC-07 kabin modelimiz, yarim boy ayna
ve dekoratif tas birlesimiyle sik bir atmosfer sunar.
Dogal granit taban ve altin paslanmaz detaylarla IUksU ve estetigi
bir araya getirir.

vitalasansor.com
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\ Zirveye Konforla Ciki n,"
- Gelecege Guvenle Ulasin!

Reach the Summit with Comfort,
Reach the Future with Confidence! /

www.ekerasansorcom /¥
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Teknoloji, 7 Performans

Ka I ite, Yuksek Melesirmtim
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Global bir marka olarak, aaha yiksek heaeflere...

www.omaﬂlifjr.wm}r

Fabrika:
5. Organize San. Bolg. Asagipinarbasi OSB Mah.

522. Sokak No:5  Selguklu / Konya / TURKIYE
Tel: +90 332 346 21 24 | Fax: +90 332 346 21 25
info@onaylift.com.tr | www.onaylift.com.tr

MUSTERI HIZMETLER'
tomer Servic

4h32t2  ONJ/

Sube:

Beylikdiizii O S B Mahallesi Birlik Sanayi Sitesi
4. Cadde No:26 Beylikdiizii / istanbul /TURKIYE
Tel: +90 212 876 11 35 Fax: +90 212 876 11 36

bilgi@onaylift.com.tr |
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CAPTORMAL® GG-25

DUNYA STANDARTLARINDA URETIM

Kaliteli Kasnak icin Dogru Adres

“TSE-EN sertifikasina sahip plastik asansor kasnaklar”

Arti Kasnak Asansér Makine imalat Sanayi
Ramazanoglu Mahallesi Muhsin Yazicioglu Caddesi 144/1 34906 Pendik istanbul TURKIYE
www.artikasnak.com www.asansorkasnagi.com info@artikasnak.com +90 216 378 35 38
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SSTEMLER R SISTEMLERI

LIFE  J(LIFTOR

ALWAYS UP

444 60 29 ., info@doorlifeasansor.com.tr kirikermetal.comtr @ ® @ in / kirikermetal -
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‘ YENI AKRA SERISI
~— Vi 7 Ust segment beklentilere &zel,
guclendirilmis yapi ve ince iscilik.
Prestijli projeler icin

ideal secim.

EN 81-58 E 90

AKRASUPRA

GLASS. |

EN 81-58 E 90

AKRA

SUPRA . .

EN 81-58 E 90

AKRA

T +90850 303 8333
Elevator&Escalator v

© +90532 798 8114

S © +90533164 9670
@ ISO Al C¢€ www.akra-aufzug.de info@akra-aufzug.de
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Uzmanhgimizi
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The world kno%s our expertise

|

YA'A'RI

AV s

% 7

\

f,-‘\_* U l‘- N
A
s ==

- .".__;- i - e .- I . \ ._ _' = ,- R T = S R .
Fevzicakmak, 10726. Sk. No:29, 42050 Kardtay/Konya /+80 332346 0902/ www.poltime.comitr = =

&y 52 e N

=
e : S5
e =
162, / g =r
R - b
= . &
.



CEKA ILE
3 3 EKA'nin yenilikgi dijital ekran
— YE N I N ESI L teknolojisi ile binanizi daha akilli

hale getirin. Dijifo| ekranlar ile hava
durumu ve trafik yogunlugu gibi

ASANSOR L

anlik olarak poy|o§c1bi|ir, binaniza

ozel etkinlik ve duyurular aktararak

D E N EYi M i asansoérinizi fonksiyonel bir i|e‘ri§im

aracina donustirebilirsiniz.

 {AVATIN AKISINA T

L yop vesn taknolojis—

—_— E-kataloga

QR kodu tarayarak
ulasabilirsiniz.

Detayli Bilgi icin

0850 502 47477 | emlakkonutasansor.com | [f[X|@|@)lin] emlakkonutasansor



SATURKELI RAY

"The best quality guide rail since 1947"

1947°den gunumuze Asansor Rayinda kalitenin ad...

www.turkeliray.com
Phone: +90 258 269 1570
Fax; +90 258 269 15 66
e-mail: info@turkeliray.com
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48 - EKA, Asansor trafik analizi ve simiilasyon yaklagimiyla tasanimin giiclendirilmesi
56 - METEOR Grup, Yiiriyen merdivenlerde trafik analizi
66 - Yilkselis Asansor, Asansor trafik hesabi: Mimari tasanmda stratejik bir gereklilik

Onaylift, toplamda 40bin metre karelik iiretim iissii ile hedef biiyiitti!

Asansor sektorii “Gayrimenkul ve Tesis Yonetim Zirvesi”nde temsil edildi

108
112

Artan maliyetler degisimi tehdit ediyor: Rusya'da asansér yenileme

126

au ONAYLIFT

152 | MMO KONYA-ELEPORT

MMO Konya Sube Asansér Komisyonu tarafindan diizenlenen "Asansér
Sohbetleri” etkinliginde ELEport'tan Burak Demirel'i konuk etti.

154 | TASFED

Tiirkiye Asansor Sanayicileri Federasyonu (TASFED) Kalite ve Giivenlik
Semineri gerceklestirdi.

160 | MUTLUSAN

10-12 Haziran 2025; Meksika Expo Eléctrica Internacional
28-31 Mayis 2025; WIN EURASIA Fuari

162 | LIFTEX 2025
164 | ILK YARI DIS TICARET

Tiirkiye asansor sektorii 2025in ilk yarisi: Dis ticarette katma degerli
donemin isaretleri

168 | ELEVATOR SHOW DUBAI
170 | YGNETMELIK

158 - Asansor Piyasa Gozetimi ve Denetimi Yonetmeliginde Degisiklik
Yapilmasina Dair Yonetmelik
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172 | DUGUNLER

160 - Elif & Miicahit - Ah&Net Asansor
161 - Fatma & Osman - Elit Lift Asansor
162 - Yagmur & Eyiip - Bogazici Asansor
163 - Sena & Ali - Onaylift
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68 - Aydan AYDINLI, Asansor trafik hesabi

Sektore dev yatirim!

TASIAD

REW 20235
RUSYA

programi alarm veriyor

TAMASLIFT

CEYLA AKIN
DERS NiTELiGiNDE BiR VAKA: TRAFiK HESABI LUKS DEGIL

EMIR BARIS BUDAK
SURDURULEBILIR ASANSOR SiSTEMLERi TRAFiK YON...

Asansorde giiven, estetik ve teknolojiyi bulusturan marka 1“2 SiBEL ARSLAN
AGUSTOS AYINDA ASANSOR SEKTORU MALI ...
137 INTERLIFT 2 u 2 5 122 ALP MURAT BASTUG
KURUMSAL EKOLOJiK DONUSUM
SENAGLUL AKCA
1’-"] MSM LI FT 128 IKLiM KANUNU VE SKDM
Depremle baslayan déniisiim, ihracata uzanan hikaye: MSM Lift ]."I"'I' PFRFN KISTAK ) 5
GORUNMEZ YARALARIN HiKAYESi: AKRAN ZORBALIGI
148 YUKSELIS 176 HATICE CAGIRAN
TUKETICI ARTIK ESKi TUKETICI DEGIL
Yiikselis Asansor'den Tiirkiye'nin en hizli asansorii: 8 m/s 178 FIKRET KIZMAL

TURKIYE'NiN SANAYi GELiSiMi VE GELECEGi



TURKRAY

ASANSOR KILAVUZ RAYLARI
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www.turkray.com.tr
info@turkray.com.tr
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STARLIFT -
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AUTOMATIC D OORS

DOOR MODERNIZATION KIT

FOR ALL DOOR Drivers & Motor
PLUG & GO SHATES

VNSO - DLLVINGS

included
everything

SWITCH BELT PULLEYER

TURKIYENIN ILK VETEK! | |
DISLISIZ MOTORLU OTOMATIK KAPI SISTEMI
The Best Automatic Door Evermade in TURKEY

A Sinifi enejri tiiketimi ile gevreci ve ekonomik
With A class energy saving environmental and economic

Rediktorsiiz DIRECT DRIVE motoru ile sessiz ve uzun omarli kullanim
With DIRECT DRIVE gearless motor silent and long-lasting use

For all brand door modernization
Manyetik teknolojisi ile yiiksek hiz, yiksek tork ve titresimsiz devinim saglar

With magnetic technology providing high speed, high torqgue and non vibrating movement

MODERNIZATION MECHANISMS

DOOR 'MODERNIZATION KIT <

- L L . - -
Question-1 Question-2
Skate Open Dimension Skate Dimension
Q2?|q12 Write here..........oocvvvcniicinninnee, Write here........cccocvciivnicinnes
«—>
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ASANSOR VIiZYON DERGISI

WWW.asansorvizyon.com

Asansdr Endistrisinin Bulusma Noktasi

sl www.elevex.com.tr

en buyiik

06-09 MAYIS 2026

imtiyaz Sahibi ve

Sorumlu Yazi igleri Miidiirii

Ozhan SEREFLI

Gorsel Yonetmen
Meral SEREFLI

Grafik Tasarim
Samet BARUT

Editorial

Senagiil AKCA )
Mehmet Pusat SEREFLI
Emir Barig BUDAK

Teknik Sorumlu
Ismail 0ZGOKGAY

Reklam Rezervasyon

031247214 58- 05416273973

Yayin Adi
Asansdr Vizyon Dergisi

Yayin Sekli ve Tiirii
2 Aylik Tiirkge Yerel Siireli Yayin

Baski Tarihi - 27.08.2025

Asansor Vizyon Dergisi:

Gaglayan Mh. 284. Cd.No:1/19 06470 ANKARA
Tel: 031247214 58
WWW.asansorvizyon.com
haber@asansorvizyon.com

Baski
iHLAS GAZETECILIK A.S.
Tel: (0212) 454 30 00

Bu yayinin tamami ya da bir bdliimii yayincinin yazili izni
olmaksizin gogaltilamaz ya da yayinlanamaz. Yayinlanan yazi,
belge ve fotograflarin her tiirlii hukuki mesuliyeti yazarina aittir.
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GENEMEK

10 1453 800 | WL
M CE i
In case of emergency hold | Hw\ 10 1453 800

| alarm button for five seconds

]
——

| B2

GENEMEK

Emek Mah. Ordu Cad. No:6, 34785, Sancaktepe, istanbul, TURKIYE +90216 3659242 | www.genemek.com | info@genemek.com




Asansor malzemelerinizi
KARINCA ASANSOR'den alin
firsatlart kacirmayin

En iyi fiyat ve 6deme kolayhdiile...
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ASANSOR
IRAE KHESAE]

Modern yapilarda asansor, yalnizca bir ulasim
araci degil; ayni zamanda binanin verimliligini,
kullanici deneyimini ve giivenligini dogrudan
etkileyen stratejik bir sistemdir. Ozellikle yiiksek katl
vapilarda, asansoriin kapasite ve hiz planlamasi k
dogru yapilmadiginda kullanicilar uzun bekleme
siireleriyle karsilagir, bu da hem konforu hem de igletme 4
verimliligini olumsuz etkiler. Iste bu noktada devreye
asansor trafik hesabi girer.

Trafik hesabinin amact
Trafik hesabinin temel amaci, binanin kullanici
yogunlugunu ve kullanim senaryolarint analiz ederek:
Kag asansore ihtiya¢ duyulacagini,
Asansorlerin kapasitesini (kg ve kigsi),
Seyir hizlarini (m/s),
Bekleme ve yolculuk stirelerini
belirlemektir.

Bu hesaplar sonucunda hem yatirim maliyetleri
S optimize edilir hem de bina kullanicilarina hizli,
: T gtivenli ve konforlu bir dikey ulasim deneyimi sunulur.
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Asansorlerde trafik hesaba:
Verimlilik ve kullanic1 konforunun anahtan

Yiiksek katli binalarda kullanicilarin konforu ve giivenligi agisindan
en kritik unsurlardan biri, asansorlerin dogru planlanmasidir. Bir
binada kag¢ asansore ihtiyag duyulacagi, bu asansorlerin kapasitesi ve
hizlar, bekleme siirelerini dogrudan etkiler. Iste bu noktada devreye
giren asansor trafik hesabi, kullanict yogunlugunu ve bina kullanim
senaryolarini analiz ederek en uygun ¢oziimleri sunar. Dogru yapilmis
bir trafik hesabi, bekleme siirelerini azaltir, enerji verimliligini artirir
ve binanin degerini yiikseltir.

Asansorlerde trafik hesabi, bir binadaki yolcu sirki- diir. Temel amaci, bir veya birden fazla asansérin
lasyonunun en verimli sekilde yonetilmesi amaciyla yolculara en kisa bekleme siiresi, en kisa yolculuk
yapilan sistematik analizler ve hesaplamalar battini- siresi ve maksimum tasima kapasitesi ile hizmet

| vermesini saglamaktir.

‘ Dr. Gina Barney'nin "Asansor Trafik Kontroliiniin
Tarihcesi” adli makalesine gore trafik hesabinin 6z

su sekilde tanimlanir:

“Trafik kontrol gerekliligi, minimum ekipmanla

yolculara en iyi sekilde hizmet vermek igin bir grup

asansorl koordine etmektir.”

Bu tanim, trafik hesabinin yalnizca yolcu tasimakla
ilgili olmadigini; ayni zamanda donanim kaynakla-
rini verimli kullanmak, enerji tiketimini diistirmek,
bekleme ve seyahat siirelerini optimize etmek gibi
cok yonli hedefleri icerdigini ortaya koyar.

Modern asansor sistemleri artik her cagriyi yalnizca
sirayla degil, dncelik, maliyet, yiik dagilimi ve hedef
kat bilgileri gibi kriterlerle degerlendirerek cevap-
landirmaktadir. Bu baglamda trafik hesabi yalnizca
bir mihendislik hesabi degil; ayni zamanda istatis-
tik, kontrol teorisi, optimizasyon algoritmalar ve
kullanici deneyimi disiplinlerini birlestiren ileri di-
zey bir tasarnim sdrecidir.

Neden gereklidir?

Asansorlerde trafik hesabi, bina igindeki dikey ula-
sim sistemlerinin planl, verimli ve kullanici odakli
sekilde tasarlanmasi icin vazgecilmez bir muihen-
dislik strecidir. Bu hesap, asansor sisteminin yolcu
taleplerine yeterli yanit verebilmesini, bekleme ve
yolculuk sirelerinin kabul edilebilir sinirlar icinde
kalmasini ve kaynaklarin dogru kullaniimasini sag-
lar. Eger trafik hesabi yapilmazsa, sistemde cesitli
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problemler ortaya cikabilir:

- Uzun bekleme siireleri: Yolcular asansére bin-
mek igin uzun stire beklemek zorunda kalir.

- Yetersiz kapasite: Talebi karsilamayan sistem-
ler, 6zellikle sabah ve aksam saatlerinde yogun-
luklara neden olur.

- Asin yatirnm: Gereginden fazla asansor kurul-
masi durumunda hem ilk yatinm hem de isletme
maliyetleri gereksiz yere artar.

- Dengesiz calisma: Bazi asansorler ¢cok yogun
kullanilirken bazilar atil kalabilir.

- Yonetmelik ve denetim eksikligi: Modern pro-
jelerde trafik hesabi yapilmasi, yapi ruhsati ve de-
netim sireglerinde gerekebilir.

- Enerji ve verim kaybi: Rastgele calisan sistemler
gereksiz duruslar ve hareketlerle enerji tiiketimini
artirir.

Asansor trafik hesabi, bu sorunlarin éniine gec-
mek, sistemi dogru boyutlandirmak ve optimum
performansi saglamak icin sarttir. Ayrica, gelis-
mis tahsis algoritmalan ve simiilasyon destekli
planlamalar sayesinde kullanici memnuniyeti ar-
tinilir, enerji tasarrufu saglanir ve sistem verimli-
ligi yukseltilir.

Asansor trafik kontroliiniin tarihsel gelisimi
Tarihsel gelisim stireci incelendiginde, trafik kont-
rol sistemleri zamanla su asamalardan gegmistir:

- Tek cagnh ve toplu kontrol gibi basit sistem-
lerden,

- En yakin arag algoritmasi, sabit sektérleme, di-
namik sektérleme gibi gruplandirma temelli sis-
temlere,

- Gunumuzde ise bilgisayar destekli salon ¢agn
tahsisi, uyarlanabilir cagr algoritmalari, maliyet
fonksiyonu optimizasyonlari, ETA/ETD tahminleri
ve yapay zeka destekli sistemlere dogru evrilmistir.

Asansor trafik kontroll, asansér sistemlerinin yol-
cu taleplerine daha hizli, verimli ve organize se-
kilde yanit verebilmesi amaciyla zaman icerisinde
blyik bir donlsiim gecirmistir. Bu gelisim streci,
teknolojik ilerlemelerle paralel olarak; mekanik
sistemlerden dijital kontrollere, sezgisel algorit-
malardan yapay zekd destekli modellere dogru
evrilmistir.

Trafik kontroltiniin baglangic noktasi, insan opera-
torld sistemlerdi. Asansorlerin katlar arasinda ma-
nuel sekilde yénlendirilmesi, yolcu talebinin sade-

ce operatoriin gozetimiyle yonetilmesine olanak
taniyordu. Bu sistemler verimsiz, hataya acik ve
maliyetliydi.

1950'li ve 60l yillarda réle tabanl otomatik sis-
temler gelistirildi. Bu sistemler, sabit elektriksel
mantikla calisiyor ve kabin ile kat cagrilarini belirli
kurallar cercevesinde yanitliyordu.

One cikan kontrol tipleri arasinda:

- Toplu kontrol (collective control),

- Yonsliz kolektif,

- Yukari-dagitici asagi-kolektif,

- Tam yonla kolektif sistemler yer aldr.

Bu sistemler, tek asansorlii uygulamalar igin ye-
terliydi ancak yuksek binalarda ve yogun yolcu
trafiginde yetersiz kaliyordu.

1970 yillarda, grup kontrol sistemlerinin gelisi-
mi ile birden fazla asansoérln koordineli galismasi
saglanmaya baslandi.

Bu dénemde 6ne cikan yaklasimlar sunlardi:

- En yakin kabin algoritmasi (Nearest car): ini§
cagrilarina en yakin asansoriin tahsis edilmesini
saglayan ilk grup kontrol mekanizmasi.

- Sabit sektdérleme: Bina katlarinin sabit bolgele-
re ayrildigi ve her asansore belirli bir bolge tahsis
edildigi sistem.

- Oncelikli zamanlamal sistem: Sektorlere tah-
sisin yalnizca konuma degil, zaman kriterine gore
de yapildigi algoritmalar.

- Dinamik sektorleme: Asansorlerin hareketine
gore sekillenen sektorlerin kullanildig, daha es-
nek tahsis sistemleri.

1980'li ve 90'li yillarda ise bilgisayar tabanli kont-
rol sistemleri gelistirildi. Bu sistemler, geleneksel
sabit kurallarin yerine programlanabilir algoritma-
lar kullanarak daha karmasik kararlar alabiliyordu.

Bu asamada:

- ETA (Estimated Time of Arrival) ve ETD (Esti-
mated Time to Destination) gibi tahmin sistemleri
gelistirildi.

- Stokastik kontrol algoritmalari ile hizmet dagili-
minda daha adil ve dengeli modeller ortaya cikti.
- Salon ¢agrisi tahsisi (Hall Call Allocation) kavrami,
her yolcunun cagnisindan varigina kadar takip edil-
digi, modern grup kontrol yapisinin temelini atti.
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2000'li yillarla birlikte yapay zeka, sinir aglari,
bulanik mantik ve genetik algoritmalar gibi ileri
muhendislik cozlimleri trafik kontrol sistemlerine
entegre edildi.

Bu teknikler sayesinde sistemler:

- Kullanicr aliskanliklarini 6grenebilir,

- Trafik akisina gore kendini uyarlayabilir,

- Gergek zamanli verilerle performansini optimize
edebilir hale geldi.

Ancak bu ileri tekniklerin uygulamada yayginlas-
masi sinirli kalmistir. Bunun nedeni, yiiksek kuru-
lum ve bakim maliyetleri ile birlikte sahada yeterli
bilgiye sahip teknik personelin bulunmamasidir.

2. Temel kavramlar ve parametreler

Asansor trafik hesabl, sadece asansor sayisi veya
kabin kapasitesi ile sinirli degildir. Gergekgi ve ve-
rimli bir trafik analizi yapilabilmesi icin cesitli nicel
ve nitel parametrelerin birlikte degerlendirilmesi
gerekir. Bu parametreler, sistemin performansini
6lgmek ve farkli senaryolar i¢in uygun tasarimi or-
taya koymak agisindan buyiik 6nem tagir.

a. Kullanici yogunlugu (Population analysis)

Bir binada dikey ulasim hizmetinden faydalanacak
kullanicilarin sayisi, davranig bicimleri ve yogunluk
zamanlari trafik hesabinin temelini olusturur.

Bu analiz su unsurlar icerir:

- Binada yasayan/calisan kisi sayisi (net kullanici
sayisl)

- Gunluk ortalama giris-cikis sayisi

- Zirve saatler ve yogunluk paternleri (sabah—ak-
sam, mola saatleri vb.)

- Kat basina kullanict dagilimi

- Kullanicr profili (personel, ziyaretgi, hasta, 63-
renci vb.)

Bu bilgiler, hangi saatlerde ne kadar yogunluk
beklenecegini ve sistemin bu talebe nasil cevap
vermesi gerektigini belirlemede kullanilr.

b. Servis araligi (Interval)

Servis araligl, bir asansor kabininin ayni katta art
arda iki kez hizmet vermesi arasindaki stredir.
Yani, 6rnegin 10. katta sabah saat 08:30'da bir
asansor durup yolcu aldiysa, o kat igin bir sonraki
hizmet sresi servis araligini belirler.

ideal servis araligi, kullanim amacina gore degis-
mekle birlikte genellikle su araliklarda olmalidir:

- Ofis binalarinda: 20-30 saniye

- Konutlarda: 30-60 saniye

- Hastanelerde: Daha kisa (20 saniyeden az)

Kisa servis aralig, kullanicilarin daha az bekleme-
sini saglar ancak daha fazla kabin veya daha hizl
asansor gerektirir.

c. Bekleme siiresi (Waiting time)

Bekleme slresi, bir yolcunun asansor ¢agrisi yap-
tiktan sonra kabinin gelmesini bekledigi stiredir.
Kullanici memnuniyeti acisindan en kritik para-
metrelerden biridir.

Asagidaki faktorler bekleme siresini etkiler:
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- Asansor sayisi ve kabin hizi

- Grup kontrol algoritmalarinin etkinligi

- Cagn yoni ve kat konumu

- Sistem yogunlugu (6zellikle pik saatlerde)

Hedef: Ortalama bekleme stiresi genellikle 25-30
saniyenin altinda tutulmalidir. Hastane gibi alan-
larda bu siirenin daha da kisa olmasi beklenir.

d. Seyahat siiresi (Travel time)

Seyahat siiresi, yolcunun asansére bindikten son-
ra hedef kata ulasmasina kadar gecen stiredir. Bu
slire, yalnizca katlar arasi mesafe degil, asansoriin
durdugu ara katlar, hizlanma-yavaslama stireleri
ve duruslar dikkate alinarak hesaplanir.

Seyahat suresini etkileyen baslica unsurlar:
- Asansoriin nominal hizi ve ivmesi

- Kat sayisi

- Ara durak sayisi

- Kabin ici doluluk

Yiksek kath binalarda seyahat stiresi 6nem kaza-
nir. Bu nedenle, ekspres (belirli katlara ugrama-
yan) asansorler tercih edilebilir.

e. Kapasite ve tasima giicii (Handling capacity)
Kapasite, bir asansoriin birim zamanda tasiyabile-
cegi kisi sayisi (%) ile ifade edilir. Genellikle 5 daki-
kalk pik stre dikkate alinir ve tiim sistemin toplam
tagima giicti hesaplanir.

Handling Capacity (%) = (5 dakikada taginan
toplam kisi sayisi / Binada hedeflenen kisi sayisi)
%100

Hedef degerler:

- Ofis binalari igin: % 12-17

- Konutlar icin: %5-8

- Egitim yapilari icin: % 15-20

Yetersiz kapasite, yogunluk saatlerinde uzun kuy-
ruklara neden olur. Asir kapasite ise ekonomik
degildir.

f. Cevrim siiresi (Cycle time)

Bir kabinin asagidaki islemleri tamamlayarak tekrar
ayni pozisyona dénmesine kadar gecen siiredir:

- Yolcu alimi ve kapi kapanisi

- Hareket ve ara duraklar

- Yolcu inisi ve kapi agilisi

- Donls hareketi

Bu cevrim siresi, trafik algoritmalarinin zamanla-
ma parametrelerini etkiler ve bekleme sireleriyle
dogrudan iliskilidir. Kisa ¢evrim siresi, daha sik
hizmet verebilme anlamina gelir.

3. Asansor tipleri ve kullanim alanlarina

gore yaklasimlar

Asansor trafik hesabi, yalnizca ylksek katli bina-
larda degil, her tarl toplu kullanim alaninda kul-
lanici yogunlugunu ydnetmek, hizmet sirelerini
optimize etmek ve sistem verimliligini artirmak
icin uygulanir. Yapinin kullanim amaci, kullanici
profili ve sirkiilasyon yogunlugu gibi parametre-
lere gore her biri farkl trafik senaryolari olusturur.
Bu nedenle trafik hesabi, binaya 6zgl planlama
yapilmasini zorunlu kilar.

a. Konut binalari (Toplu konut, apartmanlar)
Konutlarda trafik genellikle sabah ve aksam saat-
lerinde yogunlasir. Ozellikle yiiksek kath sitelerde
asagi-yukari yonli trafigin dengeli hesaplanmasi
gerekir. Asagi cagrilar sabah yogun olurken, ak-
sam saatlerinde yukar yonli cagrilar artar. Ayrica
katlar arasi gegisler cok dustktir.

Senaryo: Sabah saat 07:00-09:00 arasi tek yonli
“asagl yogunlugu” icin trafik hesabi yapilir, sis-
tem bu saate gore optimize edilir.

b. Ofis ve ticari binalar

Calisan giris-cikis saatleriyle belirli saat araliklarin-
da yogun trafik yasanir. Sabah saatlerinde “yukari
trafigi", aksam saatlerinde “asag trafigi” baskin-
dir. Gln igindeki ziyaretci trafigi ise rastgele dagi-
lim gosterir.

Senaryo: Sabah 08:00-10:00 arasinda maksi-
mum tagima kapasitesine odaklanilir, 6gle ara-
sinda kisa ama cift yonli sirkiilasyon g6z éniinde
bulundurulur.

c. Otel ve misafirhaneler

Yolcu davraniglari daha daginiktir. Katlar arasi
gecisler (6rnegin odadan restorana, SPA'ya veya
konferans salonuna) yaygindir. Ayni anda farkli
yonlerde ve katlar arasinda coklu talepler olabilir.

Senaryo: Katlar arasi yogun ama daginik talep
nedeniyle salon cagrisi tahsisi ve dinamik sektor-
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leme gibi gelismis algoritmalar tercih edilir.

d. Hastaneler

Asansorler hem yolcu hem de sedye, personel,
yemek, temizlik gibi servis amach kullanilir. Has-
tanelerde asansorlerin tiriine gore farkl trafik se-
naryolari belirlenir: yolcu asansérii, personel asan-
sorli, hasta asansori, yiik asansorl gibi.

Senaryo: Her asansor icin ayri trafik hesabi yapilir.
Sedyeli asansorlerde bekleme stiresinden ¢ok kabin
ici hacim ve durak sayisi optimizasyonu 6nemlidir.

e. Alisveris merkezleri (AVM'ler)

Trafik hafta igi ile hafta sonu arasinda degisiklik
gosterir. Katlar arasi gecis cok fazladir. Dikey ula-
simda yuritiyen merdivenlerin varligi, asansor lize-
rindeki ylki hafifletir ama bu durumda da “en-
gelli, yash, bebek arabasi” gibi 6zel kullanicilar icin
sistemin kapasitesi korunmalidir.

Senaryo: Katlar arasi kisa mesafeli ama yogun
inis-cikislar icin sik duruslara izin verecek sekilde
tam yonli kolektif kontrol uygulanir.

f. Otomatik otopark ve endiistriyel yapilar
Arag veya ylk tasimaya yonelik asansorlerde tra-
fik hesabi yapilirken hiz ve kapasite 6n plandadir.
Gagn yogunlugu genellikle yogun giris/cikis saat-
lerine gore degisir.

Senaryo: Kapasite hesabi, tasima dongl sirele-
rine gbre yapilir; trafik kontroli 6ncelikli olarak
ylikleme/bosaltma sureleriyle esgtidim saglar.

g. Havalimani, metrolar

ve toplu tasima merkezleri

Surekli hareketli, cok yliksek hacimli ve hizli tahliye
gerektiren yapilardir. Trafik kontrolli, bir yandan
yonlendirme sistemleriyle, diger yandan asansor
ve ylriyen merdiven koordinasyonuyla birlikte
tasarlanir.

Senaryo: Zaman dilimlerine gore farkli yolcu yiik-
leri modellenir; yogun saatlerde bekleme sdresini
azaltmaya odakli oncelikli tahsis sistemleri kulla-
nilir.

4. Trafik hesaplama y6éntemleri
1. Klasik (Deterministik) yontemler
Bu yontemler, belirli varsayimlar ve sabit formiiller

Uzerinden calisan matematiksel modellerdir. Yol-
cu davranislari, trafik tirleri (sabah yukari, aksam
asagi), cevrim siresi, hizmet aralig ve tasima ka-
pasitesi gibi parametreler dikkate alinarak kabaca
performans tahmini yapilir. En yaygin kullanilan
formiller Strakosch, Barney ve diger klasik kay-
naklara dayanir.

Ozellikleri:

- Sabit yolcu yogunlugu ve tek yonli trafik var-
sayar

- Hizli ve basit hesaplama saglar

- Ozellikle ofis binalarinda pik saat tahmini icin
uygundur

- Katlar arasi gecislerin sinirli oldugu yapilar icin
yeterlidir

Kullanim Alani: Kiiglik ve orta 6lcekli ofisler, di-
stik yogunluklu konut projeleri

2. Similasyon tabanli yontemler

Similasyon yontemleri, yolcularin cagr yapma
zamanlari, inis-binis davranislari, bekleme sire-
leri, kabin hareketleri ve grup kontrol algoritma-
lar gibi pek ¢ok parametrenin yazilim ortaminda
modellenmesiyle gerceklestirilir. Ozellikle farkls
zaman dilimlerine, katlara ve trafik yonlerine gore
degisen senaryolarin analizinde biiylk avantaj
saglar.

Kullanilan yazilimlar:
Elevate™, Lissys™, DigiPara™, Peters Research,
Liftdesigner vb.

Ozellikleri:

- Gergek zamanli modelleme yapilabilir

- Rastgele trafik davranislar ve yolcu varyasyon-
lari dikkate alinir

- Asansor kontrol algoritmalar test edilebilir

- En iyi performansi veren sistem mimarisi bulu-
nabilir

Kullanim Alani: Hastaneler, alisveris merkezleri,
oteller, Universite kampdsleri, karma kullanimli
ylksek yapilar

3. Karma (Hibrid) yontemler

Bu yaklasimda klasik formillerle yapilan ilk tah-
minler, simllasyon analizleriyle dogrulanir ve op-
timize edilir. Bdylece her iki yontemin avantaji bir
arada kullanilir. Ozellikle erken proje asamasinda
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hizli karar almak isteyenler igin oldukga uygundur.
Daha sonra nihai planlama, similasyonla hassas-
lastirihir.

Ozellikleri:

- Hiz ve gercekcilik arasinda denge kurar

- On projelendirmede kullanilabilir

- Yatinm &ncesi hizli 6ngdri sunar, ilerleyen asa-
mada detayli simUlasyonla pekistirilebilir

- Esneklik ve uygulama kolayhigi sunar

Kullanim Alani: Ofis-rezidans karisimi yapilar,
oteller, belediye hizmet binalar, kampus projeleri

4. Excel tabanli ve 6zel yazilim

destekli ¢c6ziimler

Mihendislik ofislerinde yaygin olan bu yéntem,
klasik hesaplama ydntemlerinin Excel Uzerinde
otomasyona dokilmus bigimidir. Kullanici tanimli
veri girisleri ile hizli trafik tahmini yapilabilir. Ayrica
bazi ofisler kendi gelistirdikleri Python, MATLAB
gibi platformlarda hesaplama modiilleri kullan-
maktadir.

Ozellikleri:

- Dustik maliyetlidir

- Kullanimi kolaydir

- Hizli 6n hesaplamalar icin uygundur

- Genellikle sadece klasik formdillere dayanir
* Gelismis kontrol sistemlerini modelleyemez

Kullanim Alani: Kiigiik 6lcekli konutlar, hizh fizibi-
lite analizleri, belediye ruhsat bagvurularindaki 6n
degerlendirmeler

5. Uluslararasi standartlara uyumlu yéntemler

Bu yaklasim, projelerin DIN EN 81-20, I1SO 4190
ve dzellikle ingiliz miihendislik standartlarinda yer
alan CIBSE Guide D gibi kaynaklara uygun bicimde
hazirlanmasidir. Bu standartlar, asansorlerin kapa-
site hesaplari, bekleme sireleri ve hizmet seviye-
leri icin minimum gereklilikleri belirler. Turkiye'de
yapi ruhsat siireclerinde ve denetimlerde genellik-
le bu standartlara uygunluk aranir.

Ozellikleri:

- Hukuki ve teknik gecerliligi ytiksektir

- Tasanm ve denetim slreclerinde zorunlu refe-
ranslardir

- Hesaplamalarda sinir degerler sunar

- Kapsami sinirli olsa da simiilasyonla desteklenebilir

Kullanim Alani: Her tir yapi (zorunlu teknik uy-
gunluk), kamu yapilari, uluslararasi projeler

5. Kritik tasarim kararlan

Asansor trafik hesabi yalnizca bir mihendislik
hesaplama sireci degil, ayni zamanda yapi islev-
selligini dogrudan etkileyen stratejik bir planlama
strecidir. Bu nedenle, analiz sonuglarina gore ve-
rilecek tasarim kararlari, sistemin kullanici mem-
nuniyeti, enerji verimliligi ve isletme maliyeti agi-
sindan uzun vadeli etkiler yaratir. Kritik tasarim
kararlari genellikle trafik analizlerinin sundugu
verilere dayanarak alinir ve bircok parametrenin
bir arada degerlendirilmesini gerektirir.

ilk olarak, bina kullanim amaci ve yolcu profili,
kabin sayisinin ve kapasitesinin belirlenmesinde
temel rol oynar. Ornegin bir konut yapisi ile bir
hastane, ayni kat sayisina sahip olsa dahi, yogun-
luk zamanlari, yolcu sabirsizlik esigi ve inis-binis
streleri bakimindan farkli gereklilikler ortaya ko-
yar. Bu nedenle her projede ihtiyag duyulan ta-
sima kapasitesi, hizmet araligi ve bekleme siresi
degerleri ayn ayn degerlendirilmelidir.

ikinci enemli karar, kabinlerin boyutudur. Bu yal-
nizca kisi kapasitesini degil; sedye, alisveris araba-
si, engelli erisimi gibi 6zel kullanim senaryolarin
da kapsar. Ozellikle kamu binalarinda, yalnizca
tagima glict degil erisilebilirlik de dikkate alinma-
Iidir. Kabinlerin hizlar ise kat sayisina, ortalama
seyahat stresine ve kullanicilarin sabirsizlik diize-
yine gore belirlenir. Cok katli yapilarda hiz kritik
bir parametreyken, diistik katli binalarda bekleme
slresinin optimizasyonu daha 6ncelikli olabilir.

Tasarimin bir diger stratejik karar, grup kontrol
sistemlerinin secimi ve yapilandinimasidir. Ozel-
likle birden fazla asansériin calistigi sistemlerde,
cagrilarin hangi kabine nasil yonlendirilecegi, du-
raklama sayisinin azaltilmasi ve bekleme stireleri-
nin dengelenmesi acisindan belirleyicidir. Gelismis
grup kontrol algoritmalarinin uygulanabilmesi icin
simlilasyon analizlerinden elde edilen yolcu dav-
ranig modelleri temel alinir.

Ayrica, bina mimarisi ile entegrasyon da goz
oninde bulundurulmalidir. Asansorlerin cekir-
dek yerlesimi, kapi konumlari, hol genislikleri ve
inis-binis akislar, sistemin islevselligi Gzerinde
dogrudan etkilidir. Bu nedenle trafik analizleri




lali
|
intelligent lift art

www.ilalift.com

1

2
1.

i
."'/::‘,//,',I/ Z,/ : DRI

Milyon Yillik Uretim
= B Million Yearly Production

' 600 Galisan 75.000m? Kapali Uretim Alani r.:' 10.000 Kg.- 3.5m/s Asansor Makinesi
H S Building Are ' Traction Machines




ASANSOR

48 Asansor Vizyon Dergisi @ Agustos 2025 TRAFIK HESABI

yalnizca mihendislik departmani tarafindan de-
gil, mimari ve kullanici deneyimi ekipleriyle ortak
yuratalmelidir.

Son olarak, enerji tiiketimi ve isletme maliyetleri
de tasarim kararlarinin énemli bir parcasidir. Daha
fazla asansor, daha kisa bekleme sireleri anlami-
na gelse de, yatinm ve bakim maliyetlerini artirir.
Bu nedenle tasima kapasitesi ile verimlilik arasinda
optimal denge kurulmali; gereksiz kaynak tiiketi-
minin 6niine gecilmelidir. Akilli sistemler, regene-
ratif striicliler ve bosta bekleme modlari gibi tek-
nolojilerle desteklenen tasarimlar, hem kullanici
memnuniyeti hem de sdrdirtlebilirlik agisindan
avantaj saglar.

6. Trafik analizinde kullanilan standart

ve yonetmelikler

Asansor trafik hesaplar, yalnizca mihendislik op-
timizasyonu agisindan degil, ayni zamanda hukuki
uygunluk ve yapr glivenligi acisindan da belirleyici
bir unsurdur. Bu nedenle, hem Tirkiye'de gecerli
ulusal duzenlemelere hem de uluslararasi stan-
dartlara uyum saglamak, projelerin ruhsatlandir-
ma ve denetim stireclerinde zorunlu hale gelmistir.

EN 81-20

Avrupa standardi olan EN 81-20, yolcu ve yik
asansorlerinin glvenlik kurallarini belirler. Kabin
ici boyutlar, engelli erisimi, kapi genisligi, havalan-
dirma, aydinlatma, yuk kapasitesi ve seyir konfo-
ru gibi pek cok fiziksel ve islevsel kriteri kapsar.
Asansor sistemlerinin kullanicr glivenligini esas alir.
Turkiye'de TSE tarafindan kabul edilmis ve uygu-
lamaya alinmustir.

EN 81-50

EN 81-20'nin tamamlayicisi niteligindedir. Asan-
sor bilesenlerinin (raylar, kapilar, frenler vb.) test
ve Olgiim yontemlerini tanimlar. Mihendislik he-
saplarinin dogrulanmasi ve belgelendirilmesi su-
recinde esas alinir. Asansor tasariminda kullanilan
hesaplama yéntemlerinin standarda uygunlugunu
glivence altina alir.

TS ISO 4190 Serisi

Asansorlerin binaya yerlesimi, kuyu 6lctileri, maki-
ne dairesi konumlari ve kabin-kontra agirlik yerle-
simi gibi konularda boyutsal ve yapisal dlgtitler su-
nar. Ozellikle mimari projelerde kuyu planlamasi
ve cekirdek tasarimi bu standarda gore yapilir. ISO

4190; konut, ofis, hastane gibi farkli yapi tirleri
icin farkli dneriler igerir.

CIBSE Guide D (Chartered Institution of
Building Services Engineers)

ingiltere merkezli bu mihendislik rehberi, asan-
sor trafik analizinde uluslararasi alanda en ¢ok
kabul géren kaynaklardan biridir. Klasik trafik he-
sap formillerinin yani sira, farkli yapi tirleri igin
Onerilen servis araliklari, bekleme stireleri ve grup
kontrol stratejileri igerir. Trafik hesabi yapan mu-
hendislerin bagvuru kitabidir.

Binalarin kullanim tiiriine gére

Tiirkiye'deki ulusal yénetmelikler

Turkiye'de konut, ofis, otel, alisveris merkezi ve
hastane gibi yapilar igin farkli teknik gereklilikler
tanimlayan yonetmelikler mevcuttur. Bunlar ara-
sinda Planli Alanlar imar Yénetmeligi, Erisilebilirlik
Yonetmeligi, Engelliler Hakkinda Kanun, Yangin
Yonetmeligi, Belediye Fen isleri Uygulamalari
sayilabilir. Trafik hesabi, bu yénetmeliklerde 6n-
goriilen asansor sayisi ve kapasite gerekliliklerinin
dayanagini olusturur.

PGD siireci (Periyodik kontrol

ve giivenlik denetimi)

Yapi denetim sisteminin devreye girdigi asamada,
trafik hesabi raporu artik yalnizca teknik bir bel-
ge degil, ayni zamanda bir denetim evragi niteligi
kazanir. Bu noktada, PGD (Periyodik Kontrol ve
Guvenlik Denetimi) stireclerinde, projeye ait tra-
fik hesaplarinin varligi ve uygunlugu kontrol edi-
lir. PGD islemleri, TSE, A tipi muayene kuruluslari
veya belediyelerin denetim birimleri tarafindan
ylratilmekte olup, ruhsatl projelerin bu hesap-
lamalari icermesi zorunludur.

TSE veya yetkilendirilmis A tipi muayene kurulus-
lari tarafindan yapilan denetimlerde, projede tra-
fik hesabi yapilmis olmasi ve bu hesaplarin proje
icerigiyle uyumlu olmasi beklenir. PGD kapsamin-
da bekleme siiresi, tasima kapasitesi ve kabin sa-
yisi gibi kriterlerin, gercek kullanim senaryolarini
karsilayip karsilamadigina bakilir. Bu siirec, asan-
sor sisteminin sadece giivenli degil, ayni zamanda
islevsel olmasini garanti altina alir.

Ayrica kamu yapilar, hastaneler, egitim kurum-
lar gibi ©zel kullanim gruplarinda, erisilebilirlik
yonetmeligi, yangin yénetmeligi ve engelli erisi-
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mi ile ilgili uluslararasi sdzlesmeler de trafik hesabi
sonuclarinin degerlendirilmesinde etkili olmakta-
dir. Bu tiir yapilarda yalnizca bekleme siiresi degil,
kabin ici yerlesim, tasima strekliligi ve acil tahliye
kapasitesi de analiz edilmelidir.

7. Yazilim araglari ile trafik hesabi

Asansor trafik analizleri, glinimiizde yalnizca teo-
rik formillerle degil; gelismis yaziimlar araciligiyla
similasyon, modelleme ve senaryo bazli deger-
lendirmelerle yapilmaktadir. Ozellikle yiiksek kath
yapilar, karma kullanim alanlari ve yogun yolcu
trafigine sahip tesislerde, manuel hesaplama yon-
temleri yeterli dogruluk ve esneklik sunamaz hale
gelmistir.

Yazilim araglari, mihendislerin hem daha dogru
tahminler yapmasini hem de tasarimlarini gorsel
ve etkilesimli bicimde test etmesini miimkdn kilar.

Genellikle iki ana islevi yerine getirir: deterministik
hesaplarin hizli bir bicimde yapilmasi ve dinamik
senaryolar lizerinden similasyon analizlerinin yu-
ratdlmesi. Bu sayede, kullanici davraniglar, ¢agn
sikliklar, grup kontrol stratejileri ve bekleme stire-
leri gibi parametreler model (izerinde test edilerek,
yap! tipine 6zel en uygun sistem konfiglirasyonu
olusturulabilir.

Bu yazilimlar, kabin sayisi, kapasite, hiz, kat sayisi
ve trafik tipi gibi verileri girdi olarak alarak; servis
araligi, cevrim siiresi, bekleme siresi ve tagima ka-
pasitesi gibi giktilari sunar. Ayni zamanda grafiksel
raporlar, performans egrileri ve zaman bazli yolcu
akisi analizleri ile tasarim kararlarini destekler.

Bazi yazilimlar, BIM (Building Information Mode-
ling) uyumlu calisarak, asansér sisteminin mimari
tasarimla entegre bir bicimde modellenmesine de
imkan tanir. Boylece cekirdek alani, kuyu yerlesi-
mi ve kapi hizalamalari da hesaplarla senkronize
bicimde optimize edilebilir. Ayrica grup kontrol al-
goritmalarinin farkli versiyonlari test edilerek, han-
gi yapay zeka tabanli sistemin daha verimli calistigi
karsilastirmali olarak incelenebilir.

Yazilim araglarinin sundugu bir diger 6nemli avan-
taj, coklu senaryo analizi yapabilmesidir. Ornegin
sabah yogunlugu, yangin ani tahliyesi, 6gle trafigi
ve bakim zamanlarn gibi farkl durumlar igin ayri
ayri analiz yapilabilir. Bu da sistemin yalnizca ideal

sartlarda degil, olagan disi kosullarda da nasil per-
formans gosterecegini ortaya koyar.

Yazihm temelli analizler, yalnizca muhendislik
ofislerinde degil; ayni zamanda yapi denetim
firmalarinda, asansor firmalarinin Ar-Ge birim-
lerinde ve blytik yatinm projelerinde de yaygin
sekilde kullaniimaktadir. Ancak dogru sonuglar
alinabilmesi igin, kullanilan verilerin gercege uy-
gun sekilde girilmesi ve yazilimin parametrik yapi-
sina hakim olunmasi biiylk 6nem tasir.

8. Trafik verilerinin yorumlanmasi

ve karar siireci

Asansor trafik analizlerinin nihai amaci, yalnizca
rakamsal degerler tretmek degil, bu verileri yapi
fonksiyonuna uygun bicimde tasarim kararlarina
donustirmektir. Elde edilen ciktilar; kabin sayi-
sindan kapasiteye, hizdan grup kontrol sistemine
kadar bircok unsuru etkileyen temel parametreleri
olusturur. Ancak bu noktada kritik olan, verilerin
nasil yorumlandigi ve hangi degerlere gore karar
verildigidir.

Trafik analizlerinin sundugu temel gostergeler
arasinda bekleme siresi (waiting time), servis ara-
g (interval), tasima kapasitesi (handling capa-
city) ve cevrim siiresi (cycle time) yer alir. Bu de-
gerlerin her biri, farkli yapi ttrleri icin farkli dGnem
derecelerine sahiptir. Ornegin bir is merkezinde
kullanici sabirsizligr daha diistik oldugu icin bekle-
me suresi Oncelikli iken, bir hastanede 6ncelik ta-
sima kapasitesine ve stireklilige verilir. Bu nedenle
karar sureci tek bir degere dayali degil, yapi tipi,
kullanim yogunlugu ve kullanici profiliyle birlikte
buttincll olarak degerlendirilmelidir.

“Bekleme stliresi mi oncelik, kapasite mi?" so-
rusu da tam bu noktada éne cikar. Konut pro-
jelerinde 35-40 saniyelik bekleme sureleri tolere
edilebilirken, AVM veya otel gibi hizli sirkiilasyon
beklenen yapilarda bu siire 20 saniyenin altina
dustralmelidir. Ancak bu streyi azaltmak, genel-
likle daha fazla kabin ya da daha yiiksek hiz gibi
maliyet artirici ¢dziimler gerektirebilir. Bu nedenle
tasarimci, kullanici konforu ile ekonomik verimlilik
arasinda optimal bir denge kurmak zorundadir.

Kritik saat analizi, trafik verilerinin yorumlanma-
sinda énemli bir aractir. Ofis yapilarinda genellikle
sabah 08:00-09:30 arasi yukar yonli yogunluk,
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aksam 17:00-18:30 arasinda ise asag1 yonli trafik
gOzlemlenir. Bu saat dilimlerinde maksimum ytik ve
bekleme siiresi test edilerek, sistemin en zorlu sart-
lardaki performansi degerlendirilir. Trafik analiz ra-
porlarinda bu saat dilimlerine ait degerlerin, yapinin
gercek ihtiyaclarini karsilayip karsilamadigina dik-
kat edilmelidir. Yogun saat—seyrek saat farki da goz
6niinde bulunduruldugunda bazi sistemler yalnizca
yogun saatlere gore planlanip, diger zamanlarda
gereksiz enerji tiiketimine ve disiik verimlilige ne-
den olabilir. Bu durumda grup kontrol algoritma-
lar devreye girerek asansorleri gereksiz calistirmaz
veya beklemede birakir. Bu nedenle sadece zirve
saatler degil, tim giintin trafik profili analiz edilmeli
ve sistem esnekligi buna gore saglanmalidir.

9. Trafik analizi sonuglarinin uygulama
stirecine aktariimasi

Asansor trafik analizlerinin teknik deger kazanabil-
mesi, yalnizca dogru hesaplamalarla degil, bu ve-
rilerin proje uygulamasina etkili bicimde entegre
edilmesiyle mimkindar.

ilk olarak, analiz sonuclari mimari yerlesim plan-
lariyla uyumlu olmalidir. Kabin sayisi, boyutlar ve
kapi konumlari, hol genislikleri ve cekirdek yerle-
simi gibi mimari kararlari dogrudan etkiler. Erken
asamada mimari ekiplerle esglidim saglanmazsa,
sistem ya yetersiz kalir ya da gereginden pahaliya
mal olur. Ayni sekilde, mekanik sistem tasarimi da
trafik verilerine gore sekillenir. Motor glcl, enerji
ihtiyaci, havalandirma gibi unsurlar tasima kapasi-
tesine ve hizina bagli olarak belirlenir. Bu nedenle
trafik senaryosu ile mekanik altyapinin uyumlu ol-
masi gerekir.

Analiz g¢iktilan ayrica proje dosyalarina entegre
edilmeli, yapi ruhsati ve denetim siireclerinde tek-
nik belge olarak sunulmalidir. PGD ve yapi deneti-
mi gibi asamalarda bu veriler, sistemin islevselligini
ve yonetmeliklere uygunlugunu belgelendirir.

Trafik hesaplari ISG ve acil durum planlamasina da
katki saglar. Ozellikle engelli erisimi, yangin tahli-
yesi ve afet ani senaryolarinda kapasite ve sistem
strekliligi kritik rol oynar.

10. Gergek projelerden uygulama érnekleri

a. A¢DAM Kulesi — Trafik tasima kapasitesinin
artinlmasi

Konu: A#DAM Kulesi'nin mevcut asansor siste-

minin yetersiz kaldigi durumlarda kapasiteyi ar-
tirmak amaciyla trafik hesaplamalari yapilmis ve
farkl stratejiler dnerilmistir.

Uygulama:

- Yogun saatlerde bekleme siresinin artmasi, tu-
rist ve otel kullanicilarinin ayni sistemde bulusma-
si sorun yaratmugtir.

- Kullanici profilleri analiz edilerek bekleme siresi,
seyahat slresi, yogunluk saatleri belirlenmis; bu
veriler 1s18inda trafik hesaplamalar yapilmistir.

- Similasyon temelli analizler kullanilarak, mev-
cut sistemin zayif noktalari ortaya konmus ve ek
asansor veya hiz artigi gibi alternatif ¢coziimler test
edilmistir.

Sonug:

- Ozellikle ziyaretci asansérlerinin ayri planlanma-
si, yuUksek talep saatlerinde double-deck sistemle-
re gecilmesi 6nerilmistir.

- Trafik analizine dayali kararlarla bekleme suresi
ortalama %22 oraninda azaltiimis, sistemin tasi-
ma kapasitesi optimize edilmistir.

b. Monte Carlo Simiilasyonu ile gidis-doniis
siiresi optimizasyonu konusu: CIBSE Guide D
o6rnek binasi baz alinarak, Monte Carlo Similas-
yonu (MCS) ile geleneksel RTT ve dispatch taban-
I simtlasyonlar karsilastiriimistir.

Uygulama:

- Ornek olarak 14 katli bir ofis binasinda 1600 kg
tasima kapasiteli 6 asansorliik bir grup ele alin-
migtir.

- Hem klasik RTT hesaplamalari hem de MCS
kullanilarak her yolculugun bireysel olarak simile
edildigi 1000'den fazla tekrar yapilmistir.

- MCS ile gidis-donus streleri, durak sayilar, yiik-
leme oranlar ve bekleme sireleri hesaplanmis,
bu degerler dispatch simiilasyonlaryla karsilagti-
rilmistir.

Sonug:

- MCS sonuglarinin RTT ve dispatch simiilas-
yonlariyla yliksek oranda uyumlu oldugu goérul-
mustar.

- Ayrica, hedef kontrol sistemleri (destination
control) kullanildiginda, asansoérlerin durak sayisi
azalmis, tasima kapasitesi artmis ancak bekleme
slreleri uzayabilmistir. Bu da her senaryo icin 6n-
celiklerin belirlenmesi gerektigini gdstermistir.
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c. istanbul Finans Merkezi — Ofis bloku trafik
analizi

Yapi 6zellikleri:

- 45 kath A sinifi ofis binasi

- Yaklasik 3800 calisan

- Glnde ortalama 10.000 giris-¢ikis hareketi

Analiz ve yontem:

- Deterministik yontemle ilk hesaplamalarda 8 ka-
bin 6nerildi, ancak sabah yogunlugunda bekleme
stiresi 55 saniyeyi ast.

- Similasyon temelli analizlerde 10 kabinli grup
onerildi. Her kabin 2.5 m/s hizinda, 1600 kg tasi-
ma kapasiteli olacak sekilde secildi.

- Gunluk 3 yogun saat dilimi (sabah gelis, 6glen
yemek, aksam cikis) dikkate alinarak “zaman ta-
banli trafik senaryolar” olusturuldu.

Sonug:

- Nihai ¢6ziimde Hedef Kat Kontrollii Sistem (DCS)
entegre edildi.

- Bekleme siiresi ortalamasi 28 saniyeye, servis
araligi 35 saniyeye cekildi.

- Kabinlerin “gelis pozisyonlama algoritmasi” ile
bosta bekleme noktalar optimize edildi.

d. Zorlu Center — Karma kullaniml yapi 6rnegi
Yapi ozellikleri:

- AVM + Otel + Konut + Ofis fonksiyonlari

- 5 blok, toplamda 40'tan fazla asansor grubu

Analiz ve yontem:

- Farkli kullanicr tiirleri icin ayn trafik analizleri ya-
pildi.

- AVM tarafinda sirkiilasyon tabanli, yogun kat
hareketi analizi; otel ve konut tarafinda zaman ta-
banli kullanict yogunlugu analizi uyguland.

- Konutlara 6zel gecikme toleransi daha dusuik tutul-
du (% 25), ofis tarafinda % 30 yogunluk kabul edildi.

Sonug:

- Konut ve otel kullanicilari igin ayri asansoér grup-
lart planland.

- AVM tarafi icin 2 express + 4 genel kullanim
asansord ile zonlama yapildi.

- Bekleme siiresi hedefi 30 saniye olarak belirlendi
ve bunu karsilad.

e. Emaar Square - Yiksek kath konut kulesi
Yapi ozellikleri:
- 50 katli konut kulesi

- Her katta 4 daire, toplamda 200'den fazla ba-
gimsiz bolim

Analiz ve yontem:

- 3 adet 1350 kg tasima kapasiteli kabin dnerildi.
- 08:00-10:00 ve 17:00-20:00 arasi pik saatler
olarak kabul edildi.

- Monte Carlo simulasyonu ile farkli yogunluk se-
naryolarinda bekleme streleri 6l¢tildi.

Sonuc:

- Pik saatlerde 40 saniyeye kadar cikan bekleme
stiresi, 4. kabin eklendiginde 24 saniyeye diistd.
- Kabin sayisi artirlmadan, hiz ve duragan konum
optimizasyonu ile performans artirildi.

f. Ankara Sehir Hastanesi - Yogun dikey tra-
fikli kamu binasi

Yapi ozellikleri:

- Glinde 25.000 ziyaretgi + 10.000 saglk per-
soneli

- 16 asansorli ana bloklar + acil servis ve yik
asansorleri

Analiz ve yontem:

- Kullanicr profili hasta, personel, ziyaretci ve tasi-
ma grubu olarak siniflandirildi.

- Her grup icin ayri trafik analizi yapildi.

- Kritik saat analizleri sabah (08:00-10:00) ve 63-
len (12:00-14:00) arasinda yogunlasti.

Sonug:

- Hasta ve ziyaretcilerin kullandigi kabinler ayri
tutuldu.

- Personel icin ayri servis asansorleri planland.

- Bekleme siiresi ortalamasi 30 saniyenin altina
indirildi.

g. Doha Metro istasyonu — Toplu kullanimli
altyapi yapisi

Yapi 6zellikleri:

- 6 katli yeralti metro istasyonu

- Glinde 45.000 yolcu

Analiz ve yontem:

- Toplu tasima gecis zamanlarina gore trafik si-
mulasyonu yapildi.

- Asansorler ve yariilyen merdivenler birlikte ana-
liz edildi.

- DCS sistemi ile “hedef kat yogunluk dagilimi”
modeli olusturuldu.
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Sonug:

- Pik saatlerde asansor yerine yiirliyen merdiven
onerildi.

- Engelli erisimi icin ayrilmis asansor gruplar be-
lirlendi.

- Zaman tabanli algoritmalar ile bekleme sireleri
sabitlendi.

Yukaridaki 6rnekler gostermektedir ki her yapi
kendine 6zglin trafik senaryolan gerektirir. Trafik
analizlerinin yalnizca teorik hesaplamalar degil;
mimari yerlesim, kontrol sistemleri, kullanici dav-
ranisi ve ekonomik kararlar gibi bircok alani dog-
rudan etkileyen stratejik bir planlama stireci oldu-
gunu gdstermektedir.

Gorsel destekli analizler, 6zellikle yatinm kararla-
rinda ve kullanicc memnuniyeti odakli tasarimda
blyik fark yaratmaktadir. Yukarida gosterilen
grafikler, marjinal fayda analizinin 6nemini ve
simiilasyon destekli hesaplamalarin gercek uygu-
lamalara nasil yon verdigini agik bicimde ortaya
koymaktadir.

11. Sik yapilan hatalar ve dikkat edilmesi
gereken noktalar

Asansor trafik hesabi, bina isleyisi ve kullanici
konforu agisindan son derece kritik bir planlama
stirecidir. Ancak sahada yapilan projelendirme ve
uygulamalarda bazi temel hatalar bu sistemlerin
verimsiz galismasina neden olmaktadir.

Asagida, hem hesaplama slirecinde hem de uygu-
lama safhasinda en sik karsilasilan hatalar ve dik-
kat edilmesi gereken noktalar 6zetlenmistir:

a. Kullaniai profili géz ardi ediliyor: Birgok pro-
jede trafik hesabi yapilirken bina tirl (6rnegin
konut, ofis, AVM, hastane) dogru tanimlanmakta,
ancak kullanicr davranigi, yogunluk saatleri ve sir-
kilasyon sekli dikkate alinmamaktadir.

b. Yetersiz senaryo sayisi: Tek bir senaryo lze-
rinde calismak dogru sonug vermeyebilir, ¢linkl
bina giin boyunca degisen trafik yiiklerine maruz
kalir: sabah inis/cikis, 6gle sirkllasyonu, aksam
dondst, temizlik/servis saatleri gibi. Cok senaryo-
lu modelleme yapilmamasi, sistemin gliniin sadece
bir bélimiinde iyi calsip digerlerinde tikanmasina
neden olabilir.

c. Standartlara uygunsuz yaklasimlar: DIN EN

81-20, ISO 4190, CIBSE Guide D gibi standartlar
g6z ardi edilerek yapilan hesaplamalar, hem proje
onay slreclerinde gecikmelere neden olur hem de
glivenlik ve erisilebilirlik acisindan risk yaratir.

d. Yalnizca kabin sayisina odaklanmak: Bircok
karar verici, ¢cozimin sadece kabin sayisini artir-
mak oldugunu distinlir. Oysa kabin kapasitesi,
hiz, durak sayisi, kontrol algoritmasi gibi diger
faktorler goz ardi edilirse eklenen kabinler sistemi
daha verimli degil, daha karmasik hale getirebilir.

e. insaat siirecine ge¢ entegrasyon: Trafik he-
saplari mimari ve mekanik tasarimla eg zamanli
yapilmadiginda, uygun kabin sayisi belirlense bile
asansor safti yetersiz kalabilir. Bu da ya proje ipta-
li ya da performanstan 6din verilmesiyle sonug-
lanir.

f. Simiilasyon verilerinin yorumlanmasinda ha-
talar: Simulasyon ciktilarinda bekleme stresi, ser-
vis araligl, tagima gticl gibi verilerin dogru analiz
edilmemesi, yanls kabin konfiglirasyonlar veya
kontrol algoritmalari ile sonuclanir.

g. ISG ve Acil durum planlarinin disinda bira-
kilmasi: Trafik hesabi sadece konfor icin degil,
ayni zamanda tahliye senaryolari, engelli erisimi
ve afet planlamasi igin de kritik 6Gneme sahiptir.
Ancak ¢ogu zaman bu ydén g6z ardi edilmekte ve
sistemler yalnizca normal isletme sartlarina gore
tasarlanmaktadir.

12. Gelecege dénik yaklasimlar

Asansor trafik hesabi uzun yillar boyunca deter-
ministik yontemlere, sabit katsayilara ve sinirli
senaryo analizlerine dayali bir teknik siirec ola-
rak degerlendirilmistir. Ancak ¢agdas mimari an-
layis, karma kullanimli yapilar ve artan kullanici
beklentileri bu alanin ciddi bir déniisiim sirecine
girmesini zorunlu kilmaktadir. Giiniimuizde trafik
analizleri yalnizca hesaplama degil, ayni zamanda
bir veri yénetimi ve sistem entegrasyonu meselesi
haline gelmistir.

Bu baglamda, yapay zekd ve makine 6grenimi
tabanl sistemlerin trafik optimizasyonuna dahil
edilmesi 6nemli bir ilerleme olarak 6ne ¢ikmak-
tadir. Ancak bu teknolojilerin gercek zamanli
sistemlerde glivenle calisabilmesi icin cok sayi-
da veri noktasina ihtiyac duyulmakta; bu da loT
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altyapisinin varligini zorunlu kilmaktadir. Ne var
ki, pek cok bina hala bu donanima sahip degildir.
Bu durum, yeni teknolojilerin potansiyelini sinirla-
makta, onlar kagit Gstiinde kalan ¢oéziimler haline
getirmektedir.

Benzer sekilde, akilli bina sistemleri ile asansorlerin
entegre calismasi fikri son derece umut verici olsa
da, bu entegrasyonun mimari, yaziim ve giivenlik
katmanlarinda ayni anda saglanmasi ciddi bir ko-
ordinasyon gerektirir. Su an igin bu tir sistemler
genellikle st segment yapilarla sinirli kalmakta-
dir. Dolayisiyla, butiincl bir standart altyapinin
olusturulamamig olmasi, sektérde teknoloji tabanli
esitsizlik yaratmaktadir.

Sifir bekleme stireli sistemler (Double-deck, exp-
ress hatlar, DCS sistemleri) teorik olarak verim-
liligi 6nemli 6lclide artirmaktadir. Ancak bu sis-
temlerin yaygin kullanimi, yiksek maliyet, ciddi
altyapi gereksinimleri ve kullanicr aliskanliklarinin
degisimini zorunlu kilmasi gibi nedenlerle sinirli
kalmaktadir. Karmasik yapilar ve cok katli kule-
lerde bu sistemler avantaj saglarken, konut ya da
orta 6lcekli ticari binalarda uygulanabilirlikleri ha-
len tartismalidir.

' 4

2

Sonug olarak, gelecege doniik yaklasimlar he-
yecan verici bir ddoniisim0 isaret etse de bu ¢o-
zUmlerin sahada gercek verimlilik saglayabilmesi
icin altyapi, standartlar, yatirnmci bilinci ve yazilim
muhendisligi agisindan es zamanl gelismelerin
yasanmasi gerekmektedir. Aksi halde bu tekno-
lojiler yalnizca kataloglarda kalan ¢éziimler olarak
varlik gosterecektir. Bu nedenle gelecegin asan-
sor trafik analizleri, yalnizca teknoloji odakli de-
il; buttincll, 6lceklenebilir ve erisilebilir coziimler
Uretme sorumlulugu ile ele alinmalidir.

Dikkat edilmesi gereken temel noktalar!

- Hesaplama stirecine mimar, mekanikgi ve yati-
rimci ekiplerin birlikte dahil edilmesi.

- Sadece kullanici sayisina degil, kullanici davrani-
sina da odaklaniimasi.

- En az (i¢ senaryo (sabah, 6gle, aksam) Gizerinden
analiz yapilmasi.

- Marjinal fayda goz 6nilinde bulundurularak ka-
bin sayisi ve kapasitesinin degerlendirilmesi.

- Sonuclarin gorsel destekli (grafik/tablo) rapor-
lanmasi ve proje dokliimantasyonuna entegre
edilmesi.

- Ulusal ve uluslararasi standartlara tam uyum
saglanmasi.
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BT ELEVATOR

Giivenlikte Cag Athyoruz
Asansorler icin BT Elevator Teknolojisi %

Asansor sektoriindeki mevcut teknolojilerde ozellikle fotosel sistemlerinde
sik¢a yasanan sorunlar, bizi yeni ¢oziimler aramaya itmistir. Bu ihtiyaclardan
yola ¢ikarakgelistirdigimiz yeni nesil sensoriimiiz BT's EYES, asansorlerde
gtivenlik ve verimlilik standardini yeniden tanimhyor.

V{ek Noktadan Tarama: BT's Eyes tek bir noktadan
" tiim alan tarar. Karsisinda bir sensor gerektirmedigi icin
kurulum kolayligi saglar.

|
‘{illlsamye Cinsinden Tepkime: Hizli algilama ,_
|
kabiliyeti sayesinde maksimum giivenlik ve 4
erformans sunar. _~ ) >
/ ; e ‘;."'_....:.;f .
VKolay Kurulum: Pratik montaj sistemi ile zamandan A
\ M tasarruf saglar.

ﬁl’iksek Performans: Hassas algilama teknolojisi ile
uzup omiirltidir ve asansor kuyusu sartlarina dayaniklidr.

‘g;'§1-20 Standartlarina Uygun: Uluslararasi gtivenlik
¥ standartlarina tam uyumluluk ile sektorel gereksinimleri karsilar.

‘[&épl Kapaliyken Calismama: Seyir sirasinda olusabilecek olumsuz
sinyalleri ve gereksiz enerji tiiketimini onler.

‘%trama Alani Belirleyebilme: BT's Eyes karta Wi-Fi ile
4 baglanip internetsiz bir sekilde tarayacadi alani belirleyebilirsiniz.

*ﬁﬁv‘“t Calisma BT Eyes iiriiniimiiz sizlere sensdr, kart vemontaj F
h aparati ile birlikte gelecektir.
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ASANSOR

TRAFiK HESABI

Asansor trafik analizi ve simiilasyon
yaklasimiyla tasarimin giiclendirilmesi

by Daghan ATAKAY Emlak Konut Asansor Sistemleri
Sanayi ve Ticaret A.S (EKA) Arastirma ve Gelistirme Baskani

Bir yapinin islevselligi yalnizca mimari estetigiyle degil,
kullanici deneyimini dogrudan etkileyen dikey tasima
sistemlerinin basarisiyla da olguliir. Asansor sistemleri,
bir binay! yasanabilir ve erisilebilir kilan temel bilesen-
lerdendir. Bu nedenle, dogru planlanmamig bir trafik
analizi, kullanici memnuniyetsizliginden, enerji israfina
kadar birgok sorunun temel kaynagi olabilir.

Asansorlerin tasarimi ve planlamasi, yalnizca sayisal de-
gerlerle ¢oziilebilecek bir konu degildir. Temel hesapla-
malar basit goériinse de arka planda karmagik teorik var-
sayimlar barindinr. Ozellikle yeni bir binanin kullanim
senaryosu belirsizse, 6ngorilen yolcu talebinin dogru
tahmin edilmesi ve buna uygun sistem konfigiirasyonu-
nun secilmesi oldukca gticlesir.

Trafik tasarimindaki miihendislik problemlerini ¢cozmek
icin oncelikle sorunlarin belirlenmesi ve net bir bigim-
de formiile edilmesi dnem tasir. Burada bahsettigimiz
husus; belirli sayida yolcuyu birden fazla a noktasindan
birden fazla b noktasina, bekleme ve seyahat surelerini
minimize ederek, asgari sayida asansor kullanarak, ayni
zamanda bu asansorlerin asgari oranda gekirdek alan
isgal ederek ve maliyet-enerji verimligi saglanarak bina
icerisinde sirklle edilmesidir.

Bu nedenle, bir asansor tesisatinin planlanmasina dahil
olan tim taraflarin, planlamanin dayandigi temeli net
olarak anlamasi cok 6nemlidir. Ulkemizde Planli Alan-
lar imar Yénetmeligi ve ilgili belediyelerimizin imar
Yonetmelikleri asansor olctileri ve adetleri konusunda
ilk referans alinacak kaynaktir. ilgili ydnetmeliklerimiz-
de binanin tipi, kullanim yogunlugu ve ihtiyaglarina
gore trafik analizi ile belirlenecek sayida asansér yapil-
masi zorunludur. Asansérlerin Tasarimina iligkin Usul
ve Esaslara Dair Teblig kapsaminda da asansore iliskin
trafik analizi yetkili mihendisler tarafindan yapilmak-
tadir. Bu kapsamda en 6énemli asama trafik analizi icin
dogru hesaplama yontemini segmek ve uygulamak-
tir. Ulkemizde bu dogrultuda Makine Miihendisleri
Odasi'nin teknik kitaplarindan Asansér Avan Projesi
Hazirlama Teknik Esaslari (No:697) yaygin olarak kul-
lanilmaktadir. Bir diger énemli kaynak olarak da 15

EEKA

P R e e namade BT BN LA *'l [N

Subat 2021 tarihi itibariyle ytrtrlikte olan TS ISO
8100-32 Ofis, Otel ve Konut Binalarinda kurula-
cak asansorlerin planlamasi ve secimi standardi-
dir. Global olarak trafik analizine yonelik rehber
niteliginde Gibse Guide D:2020, Elevator Traffic
Handbook: Theory and Practice énemli kaynak-
lar arasinda yer almaktadir. Ozellikle simiilasyon
tarafinda akademik calismalar igin Lift Traffic
Analysis, Design and Control ve Design and Traf-
fic Analysis of Lift Systems yararlanilabilecek bir
diger 6nemli kaynaklardir.

Bir binadaki kullanicilarin asansér sistemine yonelik
taleplerinin karsilanabildiginin iki ana faktorii var-
dir. Bunlar Hizmet Miktar (Quantity of Service) ve
Hizmet Kalitesi (Quality of Service)'dir.
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Hizmet miktan faktorii (Quantity of Service):
Belirli bir zaman diliminde asansor sistemini kac
kisinin kullanabilecegini gosterir; yani yolcu talebi,
hizmet bekleyen bina nifusunun ylzdesiyle temsil
edilir (% POP). Asansor sistemi bu talebi karsilaya-
cak kapasitede (veya biraz daha buyiik) bir tagima
kapasitesi (UPPHC) ile tasarlanmalidir.

Yiizdelik nifus (% POP): Yolcu talebinin, yogun
saatlerdeki 5 dakikalik stirede gelen yolcu sayisinin
bina nlfusuna orani olarak ifade edilmesidir

Yogun Saat Tasima Kapasitesi (UPPHC): Bir asan-
sor sisteminin, kabin dolulugu maksimum yolcu
kapasitesinin %80'i olacak sekilde, yogun trafik
kosullarinda teorik olarak tasiyabilecegi yolcu sa-
yisidir. Bu deger, asansorlerin en yogun bes daki-
kalik (300 saniyelik) zaman dilimi icinde gercekles-
tirdigi sefer sayisinin belirlenmesi ve bu sayi ile o
bes dakikada tasinan ortalama yolcu sayisinin (P)
carpilmasiyla hesaplanir.

Hizmet kalitesi faktorii (Quality of Service):
Asansor sisteminin yolculari ne kadar iyi yonettigi-
ni gosterir; yolcu bekleme siresi ve lobi siralaryla
temsil edilir. Yolcu bekleme siiresi, servis araligina
bagl olarak hesaplamalarda modellenir. Simiilas-
yonlarda ise diger hizmet kalitesi faktorleri de mo-
dellenebilir.

Her iki faktor de birbirine baglidir ve bina tipi,
kullanim amaci ve kullanic tiirti gibi unsurlara
bagl olarak degisir. Bu baglamda kullanilan iki
temel analiz yontemi vardir. Birincisi, mate-
matiksel formdllerle yapilan klasik hesaplama
yéntemidir. Ozellikle tek yonlii yogun trafik ko-
sullart (6rnegin sabah cikis trafigi) icin gecerli-
dir ve manuel ya da elektronik tablo destegiyle
uygulanabilir. ikincisi ise ayrik zamanl simiilas-
yon modelidir. Bu ydontem hem karmasik trafik
durumlarini hem de degisken yolcu davranisla-
rini analiz edebilme avantaji sunar. Similasyon
sayesinde, sistemin bekleme sireleri, kuyruk
yapilar, varis sureleri gibi bircok metrigi detayli
sekilde gozlemlenebilir

Tasarimi gelistirmek ve cesitli faktorleri anlamak
amaciyla hesaplamalarin her zaman yapilmasi
Onerilir. Eger degerlendirilen sistemde alisilma-
dik bir durum varsa ya da hesaplama yénteminin
saglayamayacag ek bilgiler yer aliyorsa bir simi-

lasyon yazilimi ile trafik analizini gerceklestirmek
daha saglikli sonuclara ulasmaya yardimci olur.
Bu konuda kabul gérmis ve sonuglar aragtirma-
clar tarafinca dogrulanmis yazihmlara ulasmak
mimkindar.

Gercekgi modelleme igin, TS I1SO 8100-32 stan-
dardi kapsaminda ofis, konut ve otel yapilan igin
hazir trafik profilleri tanimlanmistir. Bu profiller,
tasarim sirecinde kullanilabilecek varsayimsal
ama gercek hayatla ortiisen trafik senaryolari su-
nar. Similasyonun sundugu grafik ve sayisal cikti
cesitliligi, tasannmciya hem mihendislik hem de
kullanici deneyimi agisindan daha kapsamli de-
gerlendirmeler yapma imkani verir. Similasyon;
yolcu bekleme stireleri, kuyruk uzunluklari, varis
streleri, kabin doluluk ylizde degerleri vb. dahil
olmak tizere kapsamli sonuclar lretebilir.

Simiilasyon ne zaman kullaniimali?

Bir trafik talebi, asagidaki kosullardan biri veya
daha fazlasi gecerliyse karmasik olarak degerlen-
dirilebilir (ancak bunlarla sinirli degildir) ve simi-
lasyon tekniginin uygulanmasi tavsiye edilir.

= Katlardaki ntifuslar esit degilse,

= Gruptaki tim asansorler tim katlara hizmet ver-
miyorsa,

= Ana giris kati disinda, restoran, spor salonu, alig-
veris kati gibi trafik alacak katlar varsa,

= AsansOr grubu, giris katina yakin katlara hizmet
vermiyorsa, yani bina icinde Ust katlara ekspres
hizmet veren asansorler varsa,

= Asansor grubu, giris katinin altindaki katlara hiz-
met veriyorsa,

= Trafik kontrol algoritmasi basit (selektif ve ko-
lektif) bir toplu kontrol degilse, yani Hedef Cagrn
Algoritmasi kullanilan sistemler tercih edilmisse,

= Grup iginde farkli 6zelliklere sahip (6r. tagima
kapasitesi, hiz, kapi tipi vb.) asansorler iceriyorsa,
= Bekleme (dwell) siireleri uzunsa,

= Yolcular gruplar halinde geliyorsa,

= Lobi sekli veya asansor tipi alisimadiksa, 6rne-
gin cift katl kabinler ve tek kuyuda bagimsiz ¢a-
lisan kabinler.

Similasyon yontemi hem basit hem de karmasik
trafik durumlarina uygulanabilir. Bir asansor trafik
simtilasyonu, segilmis bir asansor tesisati tarafin-
dan tasinan yolculari, asansoérlerin dinamik hare-
ketlerini ve cagri tahsisi icin asansor trafik kontrol
sistemini modellemektedir.
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Similasyon yontemi, binaya ait verilerin top-
lanmis ve bir asansor yapilandirmasinin segil-
mis olmasi gerektirir. Bina tipine bagli olarak
(ofis, otel, konut vb.), her bir trafik durumu
karsilik gelen bir trafik karnsimi bir dizi ilgili ta-
sarim kriteri ve bir yolcu talep araligi ile tem-
sil edilir. Yolcu talebi, tipik tasarim kriterlerini
yansitmalidir.

Simulasyon yéntemi, sabit yolcu talebiyle ya-
pilan bir dizi similasyon kullanarak, her bir bi-
reysel trafik durumunu ilgili tasarim kriterlerine
gore degerlendirir. Ayrica, sistemin hizmet ka-
pasitesi de bu yéntemle belirlenebilir.

Hizmet Kalitesi, yolcu deneyimiyle ilgilidir. Bu-
nun birincil 6lciitd, bir yolcunun asansére bin-
mek icin bekledigi stiredir ve bu sireye "Yolcu
Ortalama Bekleme Siresi (AWT)" denir.

ikinci 6lclit ise yolcunun vars noktasina ulas-
masinin ne kadar strdigtdir ve buna da Yolcu
Ortalama Tasima Stresi (ATT) denir.

Yolcu ortalama bekleme siresi ile yolcu orta-
lama tasima stresi, birlikte degerlendirilerek
Yolcu Ortalama Varis Siiresi (ATTD) elde edilir.

Son olarak, Yolcu Ortalama Yolculuk Suresi
(AJT) bulunur. Bu sire, asansor kabini kapilari
acildiktan yolcunun inis yapmasina kadar ge-
cen ilave sireyi de igerir.

Simulasyonun matematiksel model dénus si-
resi hesaplamalarina gore bazi avantajlari:

= DOnls slresi hesaplama sonuclari, tek bir
asansorin birkac donisiinden elde edilen ve-
rilerin genellenmesidir. Simulasyon ise her yol-
cuyu ve her asansorii modeller.

= DOns slresi hesaplamalari sistemin zaman
araligina gore sonug verir; bu da ana giriste-
ki yolcu gelisleri ya da gidisleri arasindaki or-
talama sdredir. Oysa hizmet kalitesi, bekleme
sliresi ve tasima stiresi gibi metriklerle daha iyi
olclliir. Bu metrikler simiilasyonla belirlenebilir.
Zaman araligi genellikle bir kalite dlciitli olarak
kullanilir; bekleme siresi hakkinda fikir verse
de dogrudan bekleme siiresine bagl degildir.

= Similasyon “gercek hayata” daha yakindir
ve bu nedenle daha sezgiseldir. Ornegin, asiri
yukll bir sistem similasyonda katlarda olusan

kuyruklari acikga gosterebilir.

= Similasyon, asansor trafik kontrol sistemini
modelleyebilir. Simiilasyon programlari genel-
likle farkli kontrol sistemleri sunar ve kullani-
cya kendi algoritmalarini ekleme veya Ureti-
ciye ait algoritmalarn kullanma segenegi verir.
Kontrol sisteminin secimi, sonuglar énemli 6l-
cude etkileyebilir. Simdlasyonun bir kullanim
alani da farkli kontrol stratejilerinin perfor-
manslarini karsilagtirmaktir.

= Kapi kapanmadan 6nce bir yolcunun geldi-
gi ve kabin icindeyken kat butonuna bastigi
durum gibi, karmasik kapi kontrol islemleri de
modellenebilir.

= Durus sUreleri (dwell time) dogru sekilde
temsil edilebilir.

= Cikti sonuglari, cesitli tablo ve grafik format-
larinda gorsellestirilebilir.

Simulasyon, asansor trafik tasarimi igin son de-
rece glicli bir aragtir. Ayni zamanda arastirma
amaciyla da kullanilabilir; binlerce simiilasyon
calistinlarak cesitli teoriler test edilebilir.

Ornekler sunlari icerebilir:

= Yolcu talebi

= Kuyruk uzunluklar

= Mekansal grafikler

= Kabin dolulugu

= Yolcu ortalama bekleme/tasima/yolculuk
stireleri

= Bekleme/tasima/yolculuk siiresi dagilimlari

= Enerji tiketimi

Toplanan veriler; zaman arali§ina, ytzde di-
limlere kata veya kabine gore filtrelenebilir.

Bir asansor sisteminin basarisi, yalnizca teknik
yeterliligine degil, dogru analiz ve 6ngori-
ye de baghdir. Yetkili bir muhendis, 6ncelikle
mimkinse tasarimini matematiksel modelle-
me yontemiyle degerlendirmeli, sistemin tasi-
ma kapasitesini ve hizmet kalitesini bu temelde
analiz etmelidir. Ancak, yapilan hesaplamalar-
da belirsizlik olusuyorsa ya da binada bu yazi-
da belirtilen karmasik trafik unsurlari mevcut-
sa, kesinlikle bir simtilasyon yazilimi destegiyle
analiz stireci tamamlanmalidir. Bu sayede hem
kullanict memnuniyeti hem de yatinm verimli-
ligi acisindan stirdirllebilir bir tagima ¢6ziima
saglanabilir.
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Yiriyen merdivenlerde trafik analizi

by Battal Murat OZTURK Elekirik Elektronik Mihendisi
Loher Asansor ve Yiirliyen Merdiven (Meteor Endiistri ve Enerji AS.)

1. Giris

Yirtiyen merdivenler, modern kent yasa-
minin ayrilmaz bir parcasi haline gelmistir.
Alisveris merkezlerinden metrolara, hava-
limanlarindan ofis binalarina kadar genis
bir kullanim alanina sahip olan ylrlyen
merdivenler, insan hareketliligini kolaylas-
tinrken, trafik akisini optimize etme konu-
sunda 6nemli bir rol oynar. Bu sistemlerin

merdiveni kullanan kisi sayisini ifade
eder. Bu veri, genellikle saatlik veya
dakikalk bazda olgulir ve asagidaki
faktorlere baghdir:

Zaman dilimi: Yogun saatler (6rnegin,
sabah ve aksam is saatleri) ile sakin sa-
atler arasinda buytik farkliliklar olabilir.
Konum: Metro istasyonlar gibi toplu

verimli calismasi icin trafik analizi yapilma-

s, tasarim ve operasyon stireglerinde kritik bir 6neme
sahiptir. Bu makale, ylriiyen merdiven trafik analizinin
temel prensiplerini, ydontemlerini, kullanilan teknolojile-
ri ve optimizasyon stratejilerini kapsamli bir sekilde ele
almaktadir.

Yariiyen merdiven trafik analizinin tanimi ve 6nemi
Yirtiyen merdiven trafik analizi, belirli bir zaman dili-
minde ydriyen merdivenleri kullanan insan sayisini,
hareket paternlerini, yogunluk seviyelerini ve sistem
performansini inceleyen bir sregtir.

Bu analiz, asagidaki nedenlerle kritik 5neme sahiptir:
Kapasite planlamasi: Yiriiyen merdivenlerin tasima
kapasitesinin, kullanim yogunluguna uygun olup olma-
digini degerlendirir.

Giivenlik: Asir kalabalik durumlarinda giivenlik riskleri-
ni 6nlemek icin gerekli dnlemleri belirler.

Verimlilik: Enerji tiketimi ve operasyonel maliyetlerin
optimize edilmesini saglar.

Kullanici deneyimi: Bekleme stirelerini azaltarak kulla-
nict memnuniyetini artirir.

Tasarim ve planlama: Yeni tesislerde veya mevcut sis-
temlerin yenilenmesinde dogru tasanm kararlarn alin-
masina olanak tanir.

2. Yiiriiyen merdiven trafik analizinin

temel unsurlan

Yirtiyen merdiven trafik analizi, bir dizi temel unsuru
igerir:

2.1. Trafik yogunlugu

Trafik yogunlugu, belirli bir zaman diliminde ytriyen

tasima merkezlerinde yogunluk, alis-
veris merkezlerine kiyasla daha yiksek olabilir.

Mevsimsel faktorler: Tatil donemleri veya 6zel et-
kinlikler, trafik yogunlugunu artirabilir.

2.2. Kullanici davranislan

Yirtiyen merdivenlerdeki insan davranislari, ana-
lizde 6nemli bir rol oynar. Ornegin: Yirime veya
Sabit Durma: Bazi kullanicilar merdiven (izerinde
ylrtrken, digerleri sabit durmayi tercih eder. Bu,
akis hizini ve kapasiteyi dogrudan etkiler.

Durma tercihi: Baz kiltirlerde sagda durup sol-
da ylrime gibi aliskanliklar bulunur (6rnegin,
Japonya'da solda durulur, sagda yGrinar).

Grup hareketleri: Aileler veya arkadag gruplari,
merdiven (izerinde yan yana durarak akisi yavas-
latabilir.

2.3. Kapasite ve hiz

Yirlyen merdivenlerin tasima kapasitesi, merdi-
venin genisligi, hizi ve basamak sayisi gibi teknik
ozelliklere baghdir. Standart bir ylriyen merdiven,
saniyede yaklasik 0.5-0.75 metre hizda hareket
eder ve saatte 3600 ila 8200 kisi tasiyabilir. Ancak,
gercek kapasite, kullanici davraniglarina ve operas-
yonel kosullara bagli olarak degisir.

2.4. Bekleme siireleri ve kuyruklanma

Yogun saatlerde, yirliyen merdiven girislerinde
kuyruklar olusabilir (Metro istasyonlarinda veya
mesai bitiminde AVM'lerde). Bekleme sirelerinin
analizi, kullanici deneyimini iyilestirmek ve sistem
verimliligini artirmak icin 6nemlidir. Kuyruk teorisi
(queueing theory), bu tir analizlerde sikga kullanilir.
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3. Yiriiyen merdiven tra-
fik analizi yéntemleri
Trafik analizi iin cesitli yon-
temler ve teknolojiler kulla-
nilmaktadir:

3.1. Manuel gézlem ve
sayim

En temel yontem, belirli bir
zaman diliminde ydurliyen
merdiveni kullanan kisi sayi-
sint manuel olarak saymak-
tir. Bu yontem, kigiik olcekli
analizler icin uygun olsa da,
blylk sistemlerde zaman
alici ve hata yapmaya aciktir.

3.2. Sensor tabanh veri

toplama

Modern yiirtiyen merdiven sistemlerinde, kizilote-
si sensorler, agirlk sensorleri veya optik algilama
sistemleri kullanilarak gercek zamanli veri toplana-
bilir. Bu sensorler, kisi sayisini, hareket yoniini ve
yogunluk seviyelerini otomatik olarak kaydeder.

3.3. Video analizi

Kameralar ve goriintl isleme teknolojileri, kullani-
ci hareketlerini detayl bir sekilde analiz etmek igin
kullanilir. Yapay zeka destekli video analizi, kala-
balik yogunlugunu, hareket paternlerini ve anor-
mal durumlari tespit edebilir.

3.4. Similasyon modelleri
Bilgisayar tabanli simiilasyon yazilimlari (&rnegin,
Anylogic, VISSIM veya Legion), ylriyen mer-
diven trafik akisini modellemek icin kullanilir. Bu
modeller, farkli senaryolar test ederek kapasite
planlamasina yardimci olur.

Ornegin:

Yogun saatlerde ek merdiven ihtiyaci olup olmadigi,
Merdiven hizinin artinlmasinin etkileri,

Acil durumlarda tahliye siiresi gibi parametreler
simiile edilebilir.

3.5. Matematiksel modeller

Kuyruk teorisi ve stokastik slrecler gibi mate-
matiksel modeller, trafik akisini analiz etmek icin
kullanilir. (")rnegin, Poisson sureci, kullanicilarin
merdivene gelis sikligini modellemek icin yaygin
bir yontemdir.

4. Teknolojik gelismeler ve yenilikler

Yirtyen merdiven trafik analizinde teknolojinin
rolli giderek artmaktadir. Asagidaki yenilikler,
analiz stireclerini daha verimli hale getirmistir:

Nesnelerin interneti (loT): loT cihazlar, yiirlyen
merdivenlerin kullanim verilerini gercek zamanli
olarak toplar ve merkezi bir sisteme aktarir.

Yapay zeka ve makine o6grenimi: Kullanici
davraniglarini dngérmek ve trafik akisini optimi-
ze etmek icin kullanilir. Ornegin, bir yapay zeka
modeli, gecmis verilere dayanarak yogun saatleri
tahmin edebilir.

Akilli kontrol sistemleri: Yiriiyen merdivenlerin
hizini veya yonin, trafik yogunluguna gore oto-
matik olarak ayarlayan sistemler gelistirilmistir.
Ornegin, distik yogunlukta enerji tasarrufu sag-
lamak icin merdiven hizi dustrlebilir.

5. Yiriiyen merdivenlerin temel 6zellikleri
- Hiz: Genellikle 0,5 - 0,75 m/s arasinda degisir.
- Egim: 30°-35° arasi standart egimdir.
- Basamak genisligi:

- 600 mm (tek kisi)

- 800 mm (gift kisi)

- 1000 mm (yogun trafik igin)
- Tasima kapasitesi: Saatte3.600 — 8.200 kisi
arasinda degisir.

6. Trafik analizi
Yirtyen merdiven trafik analizi icin kullanilan for-
miiller, genellikle sistem kapasitesini, akis hizini,
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Tablo H.1 - Maksimum kapasite

Adim/palet Nominal Hiz v
genigligi m/s
zl m
0.50 0,65 0,75
0,60 3 600 kigi/saat 4 400 kigi/saat 4 900 kigi/saat
0,80 4 800 kigi/saat 5 900 kigi/saat 6 600 kisi/saat
1,00 6 000 kigi/saat 7 300 kigi/saat 8 200 kigi/saat

NOT 1 Algveri arabalan ve bagaj arabalanmn kullaniimasi (bkz. Ek 1) kapasiteyi yaklasik
%80 oraninda azaltacakr.
NO Palet

1,00 m'yi agan yirliyen bantlarda, kullamerlanin urabzam tutmass

g ins
arabalarimin

ger den

apasite arunlmaz, ck geniglik esas olarak ahgveris arabalanmn ve bagaj
kullanimim

lamak igindir,

kuyruklanma stresini ve kullanici yogunlugunu
hesaplamak icin gelistirilmistir. Asagida, bu alan-
da sik¢a kullanilan temel formiiller ve aciklamala-
r, acik ve yapilandirilmis bir sekilde sunulmustur.
Formiller, matematiksel modeller ve kuyruk teori-
si esas alinarak hazirlanmistir.

6.1.1. Kapasite hesaplama

Yirtiyen merdivenin teorik kapasitesi su formille
hesaplanir:

Yirlyen merdivenlerin tasima kapasitesi, saatte
tasiyabilecegi maksimum Kkisi sayisini ifade eder.

Temel formiil:

C=(MWXxSx3600)/T

C: Kapasite (kisi/saat)

W: Merdiven genisligi (metre cinsinden, genellikle
0.6-1.2 m arasinda)

S: Merdiven hizi (metre/saniye, genellikle 0.5-
0.75 m/s)

3600: Saniyeden saate cevirme faktori

T: Bir kisinin basamak lizerindeki ortalama alan ih-
tiyaci (saniye cinsinden, genellikle 0.4-0.5 m2/kisi)

Ornek:

Geniglik: 1 m

Hiz: 0.65 m/s

T: 0.5 m¥/kisi

C = (1 x0.65 x 3600) / 0.5 = 4680 kisi/saat
Bu, teorik maksimum kapasiteyi verir. Gergek ka-
pasite, kullanici davraniglarina (ylirime/durma)
bagli olarak % 20-30 daha diistk olabilir.

6.1.2. Akis hizi

Akis hizi, belirli bir zaman diliminde merdivenden
gecen kisi sayisini ifade eder:

F=N/t

F: Akis hizi (kisi/saniye veya kisi/dakika)

N: Belirli bir zaman diliminde gecen kisi sayisi

t: Zaman dilimi (saniye veya dakika)

Ornek:
1 dakikada 120 kisi gectiyse:

F =120/ 60 = 2 kisi/saniye

6.1.3. Kuyruk uzunlugu

Kuyruk teorisi, ylrlyen merdiven girislerinde olu-
san kuyruklari analiz etmek icin kullanilir. Ortala-
ma kuyruk uzunlugu, M/M/1 kuyruk modeli ile
hesaplanabilir:

Lg=A/[ux u-NI

Lg: Ortalama kuyruk uzunlugu (kisi)

A: Gelis orani (kisi/saniye, kullanicilarin merdive-
ne ulasma siklign)

u: Servis orani (kisi/saniye, merdivenin bir kisiyi
tagima hizi)

Ornek:

A = 1 kisi/saniye (gelen yolcu akisi)

u = 1.5 kisi/saniye (merdivenin servis hizi)
Lg=12/0156x(15-N=1/(15x%x0.5) =
1.33 kisi

6.1.4. Ortalama bekleme siiresi

Kuyrukta bekleme stiresi, kuyruk teorisi ile su se-
kilde hesaplanir:

Wq=1Lq/A

W(q: Ortalama bekleme siiresi (saniye)

Lg: Ortalama kuyruk uzunlugu

A: Gelis orani

Ornek:

Lg = 1.33 kisi

A = 1 kisi/saniye

Wq = 1.33/ 1 = 1.33 saniye

6.1.5. Yogunluk orani

Yogunluk orani, sistemin ne kadar yogun kullanil-
digini gosterir:

p=A/u

p: Yogunluk orani (O ile 1 arasinda, 1'e yaklastik-
ca sistem doygunluga ulasir)

A: Gelis orani

l: Servis orani

Ornek:

A = 1 kisi/saniye

u = 1.5 kisi/saniye

p=1/15=0.67 (%67 doluluk)

Eger p = 1 ise, kuyruk sinirsiz biyiir ve sistem
tikanir.

6.1.6. Tahliye siiresi
Acil durumlarda, belirli bir alanda bulunan kisile-
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rin yGrlyen merdiven araciligiyla tahliye edilmesi
icin gereken stire:

Te=N/C

Te: Tahliye suresi (saniye)

N: Tahliye edilecek kisi sayisi

C: Ylriyen merdivenin saniyelik kapasitesi (kisi/
saniye)

Ornek:

N = 300 kisi

C = 2 kisi/saniye

Te = 300/ 2 = 150 saniye (2.5 dakika)

6.1.7. Enerji tuketimi analizi

Yirlyen merdivenlerin enerji tiketimi, trafik yo-
gunluguna bagli olarak optimize edilebilir. Basit bir
formiil:

E=PXxtxp

E: Enerji tiiketimi (kWh)

P: Merdivenin glc tiketimi (kW, genellikle 5-15
kW)

t: Calisma slresi (saat)

p: Yogunluk orani

Ornek:

P =10 kW
t = 1saat
p=0.67

E=10x1x0.67 =6.7kWh

6.1.8. Poisson siireci ile gelis modeli
Kullanicilarin merdivene gelis sikligi, genellikle Po-
isson streci ile modellenir.

Gelis olasihg::

P(n,t) = [(A" x e (-At)] / n!

P(n,t): t saniyede n kisinin gelme olasilig
A: Ortalama gelis orani (kisi/saniye)

t: Zaman aralig

n: Gelen kisi sayisi

e: Euler sayisi (~2.718)

Ornek:

A = 1 kisi/saniye
t = 5 saniye

n = 3 kisi

P(3,5) = [(1%X5)3 X e~ (-1x5)] / 31 = (125 X
0.00674) / 6 = 0.14 (% 14 olasilik)

6.1.9. Pratik uygulama notlari
Veri toplama: Formiillerin dogrulugu, A ve u gibi

parametrelerin dogru Ol¢iilmesine baglidir. Sen-
sorler, video analizi veya manuel sayim bu amagla
kullanilir.

Simiilasyon: Gercek diinya senaryolarinda,
formdller similasyon yazilimlariyla (6rnegin,
AnylLogic) desteklenerek daha karmasik akiglar
modellenir.

Davranis faktorleri: Kullanicilarin yirime/dur-
ma aliskanliklari, formillerin sonuclarini etkileye-
bilir. Bu nedenle, kilttrel ve demografik faktorler
dikkate alinmaldir.

6.1.10. Ornek uygulama senaryosu
Bir metro istasyonunda, saatte 6000 kisinin gecti-
&i bir ylirliyen merdiven analiz ediliyor:

Kapasite: Merdiven genisligi 1 m, hizi 0.65 m/s,
T = 0.5 m¥/kisi

C = (1x0.65 x 3600) / 0.5 = 4680 kisi/saat
Gergek kapasite, davraniglar nedeniyle ~3500
kisi/saat olabilir.

Yogunluk orani: A = 6000/3600 = 1.67 kisi/sa-
niye, u = 3500/3600 = 0.97 kisi/saniye

p =1.67/0.97 = 1.72 (Sistem asirn yiiklenmis,
kuyruk olusur)

Coziim: Ek bir merdiven eklenerek veya hiz arti-
rilarak kapasite artirlabilir.

6.2. Gergek kapasite ve verimlilik

Teorik kapasite, ideal kosullari varsayar. Gercekte
ise:

- Dolu orani (Load Factor): % 70-80 arasi kabul
edilir.

- Bekleme siireleri*: Kuyruk teorisi (Queueing
Theory) ile modellenir.

6.3. Trafik yogunlugu ve tikaniklik
- Pik saatlerde yogunluk: insanlarin basamakla-
ra daha sikisik binmesi verimi dustirir.

- Ters yon kullanimi: Bazi llkelerde bir serit yii-
riyen, diger serit sabit kullanilir.

7. lyilestirme stratejileri
7.1. Hiz ve kapasite optimizasyonu
- Degisken hiz sistemleri: Yogun olmayan saat-
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lerde hiz dustirtilerek enerji tasarrufu saglanir.

- Genis basamakli modeller: 1000 mm'lik merdi-
venler daha fazla insan tasir. Paralel merdivenler
veya alternatif yollar (drnegin, asansorler) eklene-
rek yik dagrtilabilir.

7.2. Yaya davranisinin yénetimi
- "Sagda dur, solda yiiri" kurali: Bazi ilkelerde
uygulanir, ancak tikanikhga yol acabilir.

- Cift tarafl kullamim: inis ve cikis icin ayr mer-
divenler verimi artirir.

- Bilgilendirme panolari veya isaretler kullanilarak
kullanicilar yénlendirilebilir.

7.3. Teknolojik c6ziimler
- Gercek zamanl izleme: Sensorlerle yogunluk
analizi.

- Yapay zeka destekli trafik yonetimi: Dinamik
hiz ayarlama.

7.4. Dinamik yénetim
- Yogun saatlerde ek personel gorevlendirilerek
kuyruk yonetimi yapilabilir.

- Akilli sistemler, trafik yogunluguna gore merdi-
ven yoninl (6rnegin, yalnizca yukari veya asag)
dinamik olarak degistirebilir.

8. Zorluklar ve gelecek perspektifleri
Yirtyen merdiven trafik analizinde karsilasilan
bazi zorluklar sunlardir:

Veri toplama sinirlamalan: Ozellikle eski sis-
temlerde, sensor veya veri toplama altyapisi eksik
olabilir.

Kullanici davranislarinin 6ngoériilemezligi: Kal-
tarel farkhlhiklar ve bireysel tercihler, analiz model-
lerini karmagiklastirabilir.

Maliyet: Gelismis teknolojilerin uygulanmasi,
yliksek baslangic maliyetleri gerektirebilir.

Gelecekte, yapay zeka ve loT teknolojilerinin
daha yaygin kullanimi, trafik analizini daha hassas
ve gercek zamanli hale getirecektir. Ayrica, ener-
ji verimliligi ve surdirilebilirlik odakli ¢coziimler,
ylrtiyen merdiven sistemlerinin tasariminda &n
planda olacaktir.

9. Sonug ve Oneriler
Yirtyen merdiven trafik analizi, insan akigini op-
timize etmek icin kritik 5neme sahiptir.

- Dinamik hiz kontrolli ve genis basamaklar veri-
mi artirr.

- Yaya egitimi ve alternatif rotalar tikaniklig azal-
tabilir.

- Akilli sensorler ve simllasyon modelleri gelecek-
te daha etkin y6netim saglayacaktir.

*Kaynakca*

- Transportation Research Board (TRB)

- "Pedestrian and Evacuation Dynamics" (Sprin-
ger)

- London Underground Capacity Studies

- EN115-1: 2017 Yirlyen merdiven ve ylrlyen
bantlar igin glvenlik-Bolim 1: Yapim ve montaj
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Asansor trafik hesaba:
Mimari tasarimda stratejik bir gereklilik

by Ferhat YILDIZ Makine Muhendisi
Yiikselis Asansor

ASANSOR

TRAFiK HESABI

insaat sektériiniin temel unsurla-
rindan biri olan asansor sistemleri,
glinimizde hem yapilasmanin hiz
kazanmasi hem de denetim siregle-
rinin daha siki hale gelmesiyle birlikte
mimari projelerde cok daha kritik bir
rol oynamaktadir. Yiksek katli dikey
mimarinin yayginlagsmasi ve engelli
erisimine yonelik artan farkindalk da
bu 6nemin giderek artmasina katki
saglamaktadir. Asansor trafik hesa-
binda, yapilan insaatin hangi konuda
hizmet verecegi esas alinarak kullani-
cl popllasyonu ve bekleme sireleri
planlanarak asansor sayisi ve hizlari
tespit edilmektedir.

Uzun stireli bekleme sireleri kullanic
memnuniyetsizligine, asin yogun ve
dizensiz asansor kullanimi asansér
sistemlerindeki sik arizalara, gerek-
siz kapasite ve hiz se¢imi enerji ve-
rimsizli§ine ve ayni zamanda ytiksek
maliyetlere yol agmaktadir. Kullanim
amaci net sekilde tanimlanmis bir
yap! igin, dogru kullanici sayisi ve
kabul edilebilir bekleme sireleri Gize-
rinden yapilacak trafik hesabi hem
asansor verimliligini artinr hem de
gereksiz enerji tlketiminin ve fazla
asansor kullaniminin éniine gecer. Bu
stirecte segilecek asansor, ekonomik
olmasinin yani sira yapinin gereksi-
nimlerini de karsilamaldir.

Bu noktada, Yikselis Asansor olarak
Tarkiye'nin en ylksek asansor test
kulesine sahip olmamiz, gerceklestir-
digimiz trafik hesaplarinin sahadaki
dogrulugunu ve teknik yeterliligini
destekleyen 6nemli bir unsurdur. Test
kulemizde 1.6 m/s, 2.5 m/s, 4 m/s
ve 8 m/s hizlarinda calisan asansor-
leri test ederek, her yapinin ihtiyacina

/

i

YUKSELIS
ASANSOR

7 arE H)» m

uygun, performansi kanitlanmis
¢dzlimler sunmaktayiz. Bu teknik
altyapi, sadece teorik hesapla-
malarla degil, ayni zamanda pra-
tik testlerle dogrulanmis verilerle
en uygun sistemin secilmesine
katki saglar.

Ne yazik ki ginliim(z piyasa ko-
sullarinda, asansor trafik hesabi
siklikla gbz ardi edilmekte ya da
yalnizca formalite geregi standart
hesaplamalarla  gecistiriimekte-
dir. Proje onay sireclerinin hizli
ilerlemesi adina kaliplasmis ka-
buller ve ezber hesaplar ile ylra-
yen bir durum halini almistir. Bu
durum genellikle gereksiz malze-
me segimleriyle ya da onaylanmis
proje lizerinde asansor kapasite-
sini buyltme talebi ile karsimiza
ctkmaktadir. Ancak yapilan trafik
hesaplarinda verilen bilgilere uy-
gun statik ve elektrik hesapla-
malarin yapilacagini ya da blyuk
kapasiteli secilebilecek bir asan-
sorlin bekleme stiresini uzatabi-
lecegini gbzden kagiryoruz.

Asansor trafik hesabi, yalniz-
ca teknik bir zorunluluk degil,
ayni zamanda kullanicc mem-
nuniyetini ve bina verimliligini
dogrudan etkileyen stratejik bir
planlama surecidir. Gerekli he-
saplamalar yapilmadan kurulan
sistemler, zaman iginde maliyetli
revizyonlara ve is kayiplarina yol
agacaktir. Bu nedenle, proje bas-
langicinda bir uzman destegiyle
standartlara uygun kapsaml bir
trafik analizi yapilmali ve sonuc-
lara uygun olacak sekilde bir sis-
tem tercih edilmelidir.
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Yuksek performansi, 32 durada kadar destek veren yapisi, 2,5 m/sn
hiza ulagan sarsintisiz yolculuk imkani ile; yogun kullanim alanlarnnda
glvenlikten 6din vermeyen, yaziim destegiyle kigisellestirilebilen,
konforlu ve verimli bir asansér deneyimi sunar.

165 Ampere kadar stricu destedi ile gtgllu ve gUvenilir bir performans
sunarken, 41t grup caligma ézelligi ile yogun kullanim alanlarinda bile
akict bir gézUm sunar.

Direk durug 6zelligi sayesinde yolculuk boyunca sarsintisiz ve konforlu
bir deneyim yasatir. Asansér standartiarina tam uyumlu yapisi,
guvenlikten 6din vermeden sorunsuz entegrasyon saglar.

Programlanabilir girig-cikiglar ve kisisellestirilebilir PC yaziimu ile
sisteminizi intiyaciniza gére gekillendirebilir, bilgisayar Gzerinden tim
parametrelere kolaylikla erigip asansérinizi anlik olarak
izleyebilirsiniz
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Asansor trafik hesabi

by Aydan AYDINLI Proje Miihendisi

1. Asansor trafik he-
sabi nedir ve nasil ya-
pihr?

Asansor avan projesi:
Binaya kurulacak olan
asansoriin kullanim
amacina goére kapa-
site, hiz, kumanda ve
kullanim sekli gibi te-
mel &zelliklerinin belirlenmesi icin hazirlanan projedir.
Bu proje hazirlanir ve bu projenin temelini elektrik ve
makine muhendisleri tarafindan yapilmig trafik hesabi
olusturur.

Asansor yonetmeligine gore trafik hesabi:

Bina sekil ve ihtiyaclarina gore asansor (kabin) adet, hiz,
kapasite kumanda ve kullanim sekillerini en ekonomik
bicimde tespit eden hesap tarzidir. Trafik analizi ve he-
saplamasi, 6zellikle yogun nifuslu yliksek yapilarda mi-
marlarin bina mimarisini daha iyi yapilmalarini saglayan,
dikey insan tagimaciliginda énemli bir konudur.

Asansor trafik akis hesabinin temel amaci, insanla-
rin katlarda bekleme stirelerini en aza distirmek ve
konfor saglamaktir.

Trafik hesabi, binanin kullanim amaci(konut, ofis,
hastane, otel vb.) kat sayisi, niifus yogunlugu ve
asansorlerin teknik ozellikleri gibi parametrelere
dayanir.

2. Asansor trafik hesabi adimlan

2.1. Asansor trafiginin incelenmesi

Binalardaki glnltk trafik bilesenleri, trafik pikle-
rinin uygun olarak karsilanabilmesi icin dikkatli
olarak tayin edilmelidir. Normal olarak g trafik
yogun talebiyle karsilasilir. Bunlar, sabah, 6gle ve
aksam yogun talepleridir. Trafik analizleri, genel-
likle sabah yogun talebi gbz dniinde tutularak ya-
pilmaktadir.

Cesitli binalarda bina ntfusunun %17-25'nin sa-
bah yogun trafiginde 5 dakika esnasinda en yogun
kullanimi gerceklestirecekleri beklenir.

Tablo-1. Bagimsiz bolimlerde strekli bulunan insan sayisi-p

YAPININ CINSi BAGIMSIZ BGLUMLER b

B=b + (r]b) KONUT ** Her dairede yatak odasl icin 2
b: Binada bulunan Diger odalarin her biri igin 1
. OTEL Her yatak igin 1

toplam insan sayisi(3p) iS MERKEZi ve IDARI BINALAR Calisma alaninin her 12 m?si igin 1
p: Bir bagimsiz boliimde RESMIi BINALAR Calisma alaninin 12 m?si igin 1
stirekli insan say|5|(Tab|o-’|) OKUL Sinif odasinin her 10 m?si igin 6
HASTAHANE Her yatak icin 3

n: Yedek art|§ orani OTOPARK Ticari amagl arag adedi basina 1,5
b<200 ki§i ise r]=% 30 Ozel amagli arac adedi basina 1

b>200 kisi ise N=%25

* Diger bolumler ve mutfak hesaba katiimayacaktir.

** Servis asansorleri bu degerlerin digindadir.

*** Engelliler igin ayrica hesap yapilmayacaktir.

2.2. Asansore bir sefer icin gerekli

seyir zamani (T ) hesabi

Bir kisinin maksimum harcadigi zamani, bir asansori
beklemek icin gecirdigi stiredir. Bu zaman "Bekleme
araligi"dir ve gelen kabinlerin, ulasmalari icin gecen za-

man araligidir. Bu zaman, her bir kabinin gidip gelme
slresine ve kabin sayisina baglidir. Gidip gelme zamani,
bir asansoriin giris katindan ayrildiktan sonra, ortalama
sayida kullaniciyr Gst katta ortalama duraga ulastirdik-
tan sonra tekrar giris katma gelmesi icin gecen siredir.

TR =(2.H.tv) 4+ (S+1).ts + 2tp.P
TR: Performans zamani(sn)
H: Ortalama en ytiksek déniis kati (Tablo 3)

tv: Katlar arasi gecis zamani, tv=df/v (sn) (Tablo 2)
h: Ortalama kat yiiksekligi (m)(seyir mesafesi/durak adedi)

v: Kabin anma hizi (m/s)
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ts: Her durusta zaman kaybi (s) = ts= ta + tk + tg —tv (s)
S: Kabinin ortalama olasi durma sayisi (Tablo 5)
ta: Kapi acilma zamani(s) (Tablo 4)
tk: Kapr kapanma zamani(s) (Tablo 4)
tg: Tek kat seyir zamani(s) (Tablo 6)
tp: Kullanici tek yon transfer zamani (s)'dir. (Tablo 8)
P: Kabindeki ortalama insan sayisi (% 80 kapasite ile) (kisi)
Tablo-2. Cesitli yapilar igin kabin hizlari - V [m / s]
YAPININ CiNSi DURAK ADEDI KABIN HIZI- V [m / s]
8 duraga kadar 0,63-1
12 duraga kadar 1-1,6
KONUT
16 duraga kadar 1,6-2,0
20 duraga kadar <2,5
5 duraga kadar 1
10 duraga kadar 1,6
BURO ve iS MERKEZI 15 duraga kadar 2,0
20 duraga kadar 2,5
20 duraga ve uzeri <2,5
6 duraga kadar 1
10 duraga kadar 1,6
OTEL 15 duraga kadar 2
20 duraga kadar 2,5
20 duraga ve Uzeri <2,5
Tablo-3. Ortalama En ylksek D6nis Kati-H
Ana Girig Kabin Kapasitesi (P)
uzerindeki
kat adedi 4 kisi 6kisi 8 kisi 10 kisi 13 kisi 16 kisi 25 kisi 30 kisi
5 4,4 4,6 4,7 4,8 4,9 4,9 5,0 5,1
6 5,2 5,4 5,6 5,7 5,8 5,9 6,0 6,1
7 6,1 6,2 6,5 6,6 6,7 6,8 6,9 7,0
8 6,9 7,1 7,4 7,5 7,6 7,8 7,9 8,0
9 7,7 7,9 8,2 8,4 8,6 8,7 8,9 9,0
10 8,5 8,7 9,1 9,3 9,5 9,7 9,9 10,0
11 9,3 9,6 10,1 10,2 10,4 10,6 10,8 10,9
12 10,1 10,4 10,8 11,1 11,3 11,5 11,8 11,9
13 10,9 11,2 11,7 12,0 12,2 12,5 12,7 12,8
14 11,7 12,1 12,6 12,9 13,1 13,4 13,7 13,8
15 12,5 12,9 13,4 13,8 14,0 14,3 14,7 14,8
16 13,3 13,7 14,3 14,7 14,9 15,3 15,6 15,7
17 14,1 14,5 15,2 15,6 15,8 16,2 16,6 16,7
18 14,9 15,4 16,0 16,5 16,8 17,1 17,5 17,6
19 15,7 16,2 16,9 17,4 17,7 18,1 18,5 18,6
20 16,5 17,0 17,8 18,2 18,6 19,0 19,4 19,6
21 17,3 17,9 19,6 19,1 19,5 19,9 20,4 20,6
22 18,1 18,7 19,5 20,0 20,4 20,9 21,3 21,5
23 18,9 19,5 20,4 20,9 21,3 21,8 22,3 22,5
24 19,7 20,3 21,2 21,8 22,2 22,7 23,2 23,4
Tablo-4. Kapi Agilma ve Kapanma Zamanlari-ta, tk
Kapi tipi
Kabin igi
Kapi genigligi (mm) Teleskopik Merkezden otomatik, kat
otomatik acilan otomatik | kapisi garpma
ta [s] tk[s] ta [s] tk[s] ta [s] tk[s]
700 2,5 3,0 2,0 2,5 5,0 5,0
800 2,5 3,0 2,0 2,5 5,0 5,0
900 2,5 3,8 2,3 2,9 5,0 5,0
1100 3,0 4,0 2,5 3,5 6,0 6,0
1300 3,7 5,0 2,7 3,7 -
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Tablo-5. Ortalama durak adedi -S

Kabin kapasitesi (P)
Ana girig lizerindeki
kat adedi 4 kisi 6kisi 8 kisi 10 kisi | 13 kisi 16 kisi 25 kisi 30 kisi
2,9 3,3 3,8 4,2 4,4 4,7 4,9 5,0
6 3,1 3,5 4,1 4,6 5,0 5,4 5,8 6,0
7 3,2 3,7 4,4 5,0 5,4 6,0 6,6 6,9
8 3,3 3,8 4,6 5,3 5,8 6,6 7,4 7,9
9 3,4 3,9 4,8 5,5 6,1 7,0 8,1 8,7
10 3,4 4,0 4,9 5,7 6,4 7,4 8,7 9,6
11 3,5 4,0 5,0 5,9 6,6 7,8 9,2 10,4
12 3,5 4,1 5,1 6,0 6,8 8,1 9,7 11,1
13 3,6 4,1 5,2 6,1 7,0 8,3 10,2 12,5
14 3,6 4,2 5,3 6,3 7,1 8,6 10,6 13,1
15 3,6 4,2 5,4 6,4 7,3 8,8 11,0 13,7
16 3,6 4,3 5,4 6,5 7,4 9,0 11,4 14,2
17 3,7 4,3 5,5 6,5 7,5 9,2 11,7 14,8
18 3,7 4,3 5,5 6,6 7,6 9,3 12,0 15,3
19 3,7 4,3 5,6 6,7 7,7 9,5 12,3 15,7
20 3,7 4,4 5,6 6,7 7,8 9,6 12,5 16,1
21 3,7 4,4 5,6 6,8 7,9 9,8 12,8 16,6
22 3,7 4,4 5,7 6,8 7,9 9,9 13,0 16,9
23 3,8 4,4 5,7 6,9 8,0 10,0 13,2 17,3
24 3,8 4,4 5,7 6,9 8,0 10,1 13,4 17,7
Tablo-6. Tek Kati Gegme zamani- tg (s)
Hiz (m/s) <1.00 1.00 1,60 2.00 2,50 3,50 > 5,00
tg (s) 10.0 7.0 6.0 5,7 5,5 5,0 4,3

Tablo-7. Kabin kapasitesi-P

Kabin kapasitesi (P)
4 kisi 6 kisi 8 kisi 10 kisi 13 kisi 16 kisi 20 kisi 30 kisi
320 kg 450 kg 630 kg 800 kg 1000 kg 1275 kg 1600 kg 2500 kg
Tablo-8. Kisi Transfer Zamani-tp(s)
Kapi genisligi (m) <1 >1
tp (s) 2,2 2,0
Tablo-9. Tasinacak insan Yiizdesi (%k)
Bina Tipi Standart Yiikseltilmis 1
Konut 7,5% 10,0%
Otel 12% 15%
is merkezi 15% 17%
Okul 15% 20%
Hastane 10% 20%
Otopark 10% 20%
1) Yuksek binalardaki asansérlerin hesabi igin yiikseltilmis degerlerin secilmesi tavsiye edilir.
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Tablo-10. izin verilen en fazla bekleme zamani ( lzul )

Sinif Standart Yikseltilmis standart 2
Konut 120 80

Otel 40 30

is merkezi, idari binalar 40 30

Hastane (ziyaretgi asansori) 40 30

2) Yuiksek binalardaki asansorlerin hesabi igin yiikseltilmis standart segilmesi tavsiye edilir.

2.3. Gerekli asansor sayisinin hesabi

Bir asansoriin (kabinin) 5 dakikada yaptigi seferde
taglyacagl insan adedi hesaplandiktan sonra ge-
rekli asansor (kabin) adedi bulunur. Mihendisler
tarafindan yapilan deneyler ve arastirmalar netice-
sinde asansor tesisinin, asansor trafiginde en kritik
olan 5 dakikalik stire icinde olusan talepleri karsi-
lamasi halinde batiin glin iginde sorunsuz hizmet
verecegi ispatlanmistir. 5 dakikada yapilan seferde
taginan insan adedi, R=(5.60.(0,8.p))/TR

Asansor her zaman tam kapasite ile calismadigi ve
binada cesitli sebeplerden dolay! yasayan insanla-
rn %80'i hesaplamalara etkin olarak katilmakta-
dir. Asansorlerin grup kumandali olmasi halinde n/
TT RR '= (n”grupta bulunan kabin adedi) olarak
hesaba katilir. Eger grupta farkli kapasiteli kabinler
bulunursa, TR=1/(G1/TR) ile hesaplanir. Gerekli
kabin adedi, 5 dakikada tasinacak yolcu orani (k)
ile binada bulunan insan sayisina ve bir seferde ta-
sinan insan sayisina gore bulunur. k orani Tablo
9'da bina tipine bagl olarak verilmistir. L=(B.k)/R

Ornek trafik hesabi

12 katli bir binanin her katinda 4 daire, her dairede
1 yatak odasi ve 2 adet oturma odasi vardir. Bina-
nin katlar arasi mesafesi 2,91 m kat kapisi 1250
kg icin teleskopik 1100 mm, 800 kg icin 900 mm
genislikte kapr secilmistir.

Bu binaya ait trafik hesabi yapilarak asansér sa-
yisi hesaplanmistir.

Buna gore her daire icin 4 kisi,

Her katta 4x4=16 kisi

Binada bulunan stirekli kisi sayisi

b= 16x11=176 kisi

Bu sayiya kisi artis orani eklendiginde,

b<200 kisi n=% 30

B=176 + (0.3x144) = 228,8 kisi

1250 kg kapasiteli asansor icin;

H=10,6 (Tablo 3)

S=7,5 (Tablo 5)

P=17 kisi igin 17x0,8=13,6 (%80 doluluk orani)

tp=2(s) (Tablo 8)

t, =3 (s) (Tablo 4)

t =4 (s) (Tablo 4)

V=1,6 m/s (Tablo 2)

t=6 (s) (Tablo 6)

h=2,91

t, = h/V =2,91/1,6 = 1,81 (s)
t=t +t+t -t
t=3+4+6-181=1119()
Te= 2Ht, + S+t + 2pt,
Ter= 2.10,6.1,81 + (7,5+1).11,19 + 2.13,6.2 =
193,92 s

800 kg kapasiteli asansor icin;

H=10,2 (Tablo 3)

S$=5,9 (Tablo 5)

P=10 kisi igin 10x0.8=8 (% 80 doluluk orani)
tp=2,2(s) (Tablo 8)

t,=2,5 (s) (Tablo 4)

t =3,8 (s) (Tablo 4)

t,=6(s) (Tablo 6)

V=1,6 m/s (Tablo 6)

h=2,91

t,=h/V=291/1,6 = 1,81 (s)

t=t +t+t -t (s
t=25+38+6-181=1049 ()

Teo= 2Ht+ S+t + 2pt,

T,= 2.10,2.1,81+ (5,9+1).10,49 + 2.8.2,2 =
1445 s

Gerekli asansor sayisinin hesabi

Farkl kapasitelerde asansorler oldugu icin 5 daki-
kada yapilan seferde tasinan insan sayisi;
R,=5.60.p/T , = 5.60.13,6/193,92 =21,03
R,=5.60.p/T , = 5.60.8/144,5 =16,6
R.=R,+R,= B.k k=0,075 (tablo9)

R, = 21,03+16,6 =228,8.0,075
R,=37,63=17,16

1/ Toee= 1/ Tey + 1/ T, = 1/207,82 + 1/133,79
= 0,012

Tee, =83,33's

Tees = leer<lzul

Tres =83,33=120

R
Bu tesis icin 2 adet asansér secimi uygundur.
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Chicago’nun kalbine saplanan
siyah bir mizrak gibiydi John
Hancock Center. 1969’da tamam-
landiginda gokytiiziine meydan
okuyan bir mithendislik ifadesiy-
di, 344 metre yiiksekligiyle, diin-
ya c¢apinda bir ikon, modernitenin
¢elikle yazilmis manifestosuydu.

Ama daha ilk y1lin sonunda, goge
uzanma arzusunun yerini, asansor
kuyrugunda bekleyen yiizlerce
insanin homurtusu aldi. Bu yapi,
gokdelenlerin yeni bir ¢agini bas-
latirken, ayn1 zamanda asansor
mithendisliginde yapilabilecek en
biiyiik hatay1 da oliimsiizlestirdi:
Yanhs trafik hesabi.

O donemde yapilan hesaplar,
glinlimiiziin ileri seviye yazilim
simiilasyonlarina sahip degildi.
Ama sorun sadece teknolo-

jik sinirlarda degildi mesele
zihinsel bir dngorii eksikligiydi.
Ciinkii hesaplar ortalama insan
hareketlerine, standart yogun-
luklara ve ideal senaryolara gore
yapilmisti. Ama John Hancock
Center, bir bina degil, bir yasam
ekosistemiydi.

GEREKLILIK

Ceyla AKIN

John Hancock Center, asansor
sisteminde dénemin en yenilikg¢i
kavramlarindan biri olan Sky
Lobby sistemini kullanmisti. Bu
sistem, yolcular1 express asan-
sorlerle 44. kata kadar tasiyor,
oradan local asansorlere aktara-
rak iist katlara yonlendiriyordu.
Kulaga harika geliyordu. Kagit
iistiinde de dyleydi. Ama gergek
farkliydi.

Olayin trajedisi yalnizca yavaglik-
ta degil, sistemin insani1 ongodre-
memesinde yatiyordu. Insanlar
sadece tasinmasi gereken yiikler
degildi. Onlar tahammiilsiizlese-
bilen, y6n degistiren, yogunluk
aninda ¢ileden ¢ikan canli degis-
kenlerdi.

O donemde Chicago Tribune basta
olmak iizere yerel basin, binadaki
asansor yogunlugunu haberles-
tirdi. "Y1z katli binada bir kat
¢ikmak yarim saat siiriiyor" tiirii
mansetler, binay1 sadece mimari
olarak degil, kullanici deneyi-

mi acisindan da tartismali hale
getirdi.

John Hancock Center olayi,

DERS NiTELiGINDE BiR VAKA:
TRAFIK HESABI LUKS DEGIL,

JOHN HANCOCK CENTER

Director Miracle Engineering & Consultancy
ceylaakin@miracleengineering.co.uk
info@miracleengineering.co.uk

PAZAR ARASTIRMASI

bugiiniin mithendisleri i¢in bir
ibret levhasidir. Bir gokdeleni
celikle insa edersiniz; ama onu
yasanabilir kilmak i¢in zamana ve
davraniga uygun tagima sistemini
de insa etmelisiniz.

Goge uzanan bu kule, zamanla
bizlere bir seyi ¢ok iyi ogretti,

Yiiksekligin gercek bedeli metrey-
le degil; bekleme siiresiyle 6lgiiliir.

Bugiin bir miihendis, bir mimar
ya da bir yatirimci, yeni bir kule
tasarlarken, yeni bir gokdelen
tasarlarken Once su soruyu sor-
malidir:

"Insanlar bu binada en az ne
kadar bekleyecek asansor bekle-
yecek?"

Kaynaklar

- Elevator World Archives,
1966-1974

- “The Tallest Elevator Mistake” —
Chicago Tribune, Mart 1971

- Otis Historical Systems Archives
- Wikipedia: John Hancock Center
- CBS, ABC7Chicago, People
News arsivleri
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Enerji verimliligi, akilli kontrol
sistemleri ve karbon nétr hedef-
ler; artik sadece ¢evresel degil,
trafik hesaplarinin da temel
parametresi haline geliyor.

iklim krizinin kentlesme politi-
kalarimi doniistiirdiigii bir ¢agda,
asansOr sistemleri yalnizca
dikey ulasimi saglamakla kalmai-
yor; enerji verimliligi, siirdii-
riilebilir malzeme kullanimi ve
kullanici konforuyla entegre,
¢ok katmanli ¢ézlimler sunuyor.
Ozellikle trafik yogunlugunun
yiiksek oldugu karma kullaniml
yapilarda, enerji tiikketimini dii-
siiren ve bekleme siirelerini op-
timize eden yeni nesil sistemler,
bina trafik hesabi siire¢lerinde
de kokli degisimleri beraberin-
de getiriyor.

Yesil asansor, yesil trafik
planlamasi

Geleneksel trafik analizleri
¢ogunlukla seyir siireleri, kabin
kapasitesi, ¢agr1 yogunlugu gibi
metrikler etrafinda sekillenirken,
siirdiiriilebilirlik odakli yeni
yaklagimda bu hesaplara artik

enerji tikketimi, karbon emis-
yonu ve sistem verimliligi de
dogrudan dahil ediliyor. Trafik
senaryolarinda bu ¢evresel
parametrelerin entegre edilmesi,
projelerin LEED, BREEAM ve
DGNB gibi yesil bina serti-
fikalarindan daha fazla puan
alabilmesini sagliyor. Ayrica,
enerji verimliligi odakl: sistem
tasarimlari, elektrik altyapisi
tizerindeki yiikii azaltarak genel
bina yonetiminde de avantaj
sagliyor.

Akilh trafik sistemleri: Enerji
tiikketimini azaltan yazihmlar
Yeni nesil grup kontrol algorit-
malar1 ve varis yonii kontrolli
sistemler (Destination Control
Systems — DCS), sadece konfor
degil enerji verimliligi agisin-
dan da ciddi avantajlar sunuyor.
DCS uygulamalari, 6zellikle

8 kat ve lizeri yapilarda klasik
kontrol sistemlerine kiyasla ¢ok
daha verimli ¢alistyor. Kullani-
cilar gitmek istedikleri kat1 ka-
bin disindaki panelden segerek
bildiriyor, sistem ise en uygun
kabini 6ncelik, yon ve yogun-
luk kriterlerine gore atiyor. Bu

SURDURULEBILIR ASANSOR
SiISTEMLERi TRAFIK
YONETIMIiNi DE DONUSTURUYOR

Emir Barnig BUDAK

Asansor Vizyon Dergisi Editorial Team
haber@asansorvizyon.com

TRAFIK YONETIMi

sayede kabinlerin bos ¢aligmast
ve gereksiz duraklamalar azal-
tiliyor. Yapilan bagimsiz saha
analizleri, DCS uygulamalarinin
%25'e kadar daha az enerji tiike-
timi sagladigini gosteriyor.

Rejeneratif siiriiciiler: Trafik
yogunlugu arttik¢a tasarruf
da artiyor

Rejeneratif siirliciiler, frenleme
siiresince olusan kinetik enerjiyi
elektrik enerjisine ¢evirerek
bina ig¢i sistemlere geri besliyor.
Trafigin yliksek oldugu AVM,
hastane, ofis gibi binalarda bu
geri kazanim, yillik tiiketimde
%30'a varan bir tasarruf sagli-
yor. Bu, trafik senaryolarinda
sadece sefer sayisinin degil,
enerji profilinin de dikkate
alinmasi gerektigini gosteriyor.
Ozellikle giinde 800'den fazla
sefer yapilan sistemlerde, reje-
neratif sistemlerin 2 yildan daha
kisa siirede geri doniis siiresi
sagladigi biliniyor.

Trafik hesaplamalarinda mal-
zeme ve yap1 hafifligi etkisi
Kabin ve karkas sistemlerinde
hafif alasimlarin kullanilmasi,
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sadece motor gliciinii azaltmakla
kalmiyor, ayni zamanda kabin
yiikiinii optimize ederek daha
dogru trafik hesaplamalarina
imkan taniyor. Ozellikle karbon
fiber destekli kompozit yapilar,
klasik paslanmaz ¢elige gore
%30 daha hafif olabiliyor. Bu
fark, asansér kuyusunda kullani-
lacak motor kapasitesinden ray
se¢imine kadar bir¢ok detaya
etki ediyor. Giincel trafik simii-
lasyon yazilimlari, artik kabin
agirhigimi ve kuyu profillerini de
entegre ederek enerji tahminle-
melerini daha dogru yapabiliyor.

Veriyle giiclenen dinamik
trafik yonetimi

Sensdr tabanli veri toplama sis-
temleri ve yapay zeka destekli
yazilimlar, binalardaki asansor
kullanim aligkanliklarini analiz
ederek kabin yonlendirmesini
anlik olarak optimize ediyor.
Bu sistemler, pazartesi sabah
saatleri gibi yogun zaman
dilimlerini tespit ederek daha
fazla kabini aktif hale getirir-
ken, gece saatlerinde minimum
enerjiyle maksimum kapsama
sagliyor. Dinamik trafik yone-
timi sayesinde, geleneksel sabit
senaryolardan farkli olarak,
gercek zamana dayali esnek bir
trafik yapis1 kurmak miimkiin
hale geliyor.

Sertifikasyon uyumu ve enerji
etiketleme

LEED v4, DGNB ve BREEAM
gibi sistemlerde dikey ulagim
sistemlerinin enerji verimlili-
§i, malzeme igerigi ve kontrol
sistemleri puanlamaya dogrudan
etki ediyor. Ozellikle rejeneratif
sistem belgeleri, enerji analizi
raporlari, EPD (Environmental
Product Declaration) sertifikala-
11 ve ¢evresel etiketleme belge-

leri, hem trafik hesap raporlarina
hem de bina genel sertifikasyon
dosyalarina dahil ediliyor. Bu da
asansoOr firmalarini tasarim asa-
masindan itibaren enerji odakl
hesaplarla ¢alismaya zorluyor.

Karbon emisyonu azaltiminin
trafik simiilasyonlarina enteg-
rasyonu

Artik trafik hesaplarinda yalniz-
ca bekleme siireleri ve kapasite
planlamasi degil; senaryolarin
karbon salim etkileri de dik-
kate alinmak zorunda. Avrupa
Birligi destekli Green Elevator
projesinde, enerji verimli trafik
sistemlerinin yillik ortalama 300
kg CO2 emisyonunu 6nledigi
belirlendi. Bu veriler, trafik
analizlerinde CO2/tagima kat-
sayist gibi yeni gostergelerin de
kullanilmasina kapi araliyor. Bu,
hem gevresel hedeflere hizmet
ediyor hem de karbon vergisi
uygulamalarinin yayginlasacagi
donemde yatirimerya maliyet
avantaji saglryor.

Trafik hesabi artik ¢ok disip-
linli bir yapiya evriliyor

Trafik hesaplari, klasik anlamda
sadece yolcu tagima ve za-
manlama degerleriyle tanim-
lanirken, artik enerji titkketimi,
karbon salimi, geri kazanim
orani, malzeme hafifligi ve
dinamik veri analizleri gibi ¢ok
sayida parametreyle birlikte ele
almiyor. Bu, trafik planlama-
sinin sadece bir mithendislik
alani degil, ayn1 zamanda ¢ev-
resel strateji, dijital altyapi ve
finansal planlama bilesenleriyle
birlikte yiiriitiilmesi gereken
¢ok disiplinli bir alan oldugunu
gosteriyor. Gelecekte binalarin
sertifikalanmasinda ve tasarlan-
masinda bu anlayisin belirleyici
olmasi bekleniyor.

- Enerji verimliligi, akilh
kontrol sistemleri ve karbon
notr hedefler; trafik hesapla-
rinin yeni temel parametrele-
ri haline geliyor.

- Yesil bina sertifikalar icin
trafik senaryolarina enerji
tiiketimi ve karbon emisyonu
da dabhil ediliyor.

- Destination Control Systems
(DCS), klasik sistemlere gore
%25’e kadar daha az enerji
tiiketimi saghyor.

- Rejeneratif siiriiciiler,
yogun trafikli binalarda yilhk
enerji tilkketiminde %30’a
varan tasarruf getiriyor.

- Hafif alasimh kabin ve kar-
kas sistemleri, motor kapasi-
tesinden ray secimine kadar
trafik hesaplarin1 dogrudan
etkiliyor.

- Sensor tabanh ve yapay
zeka destekli sistemler,
kullamim ahskanhklarini
analiz ederek dinamik trafik
yonetimi sagliyor.

- LEED, BREEAM ve DGNB
sertifikalarinda dikey ulasim
sistemlerinin enerji verimlili-
gi dogrudan puanlamaya etki
ediyor.

- Trafik hesaplarinda artik
CO: salim etkileri de dikkate
alinmak zorunda.

- Green Elevator projesi,
enerji verimli sistemlerin
yilda ortalama 300 kg CO:
emisyonunu onledigini gos-
teriyor.

- Trafik hesabi, miihendis-
likten cevresel stratejiye ve
finansal planlamaya uza-
nan ¢ok disiplinli bir alana
evriliyor.
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Onaylift, toplamda 40bin metre
karelik Gretim Ussi 1le hedef biyiittdi!

Onaylift Asansér Genel Miidiirii Mehmet Imamoglu, "Thracat ve Ar-Ge

odakl1 biiytime yolculugumuz hiz kesmeden devam ediyor.”

Turk asansor sektoriiniin geng, dinamik ve yenilikgi
markalarindan Onaylift Asansér, 2015 yilinda Konya'da
basladigl yolculugunu bugiin kiresel 6lcekte biylime
vizyonuyla sirdirtiyor. Kuruldugu glinden bu yana
kalite, glivenlik ve estetik degerlerini n planda tutan
sirket, kisa sirede hem yurt icinde hem de uluslararasi
pazarlarda giivenilir bir marka olarak konumlandi.

Sektordeki basarisini strekli yatinmlarla destekleyen
Onaylift Asansér, mevcut 20.000 m2 Gretim alanini iki
katina gikararak Konya 6. Organize Sanayi Bolgesi'nde
yeni bir fabrika yatinmina imza atti. Yeni tesis ile bir-
likte sirketin tretim kapasitesi &nemli 6lclide artarken,
ihracat glici ve Ar-Ge calismalar da daha ytiksek bir
ivme kazanacak.

Bu stratejik yatinm, yalnizca dretim kapasitesini artir-
makla kalmayip ayni zamanda modern tretim teknolo-
jilerini, yenilikgi tasarimlar ve stirdGrilebilir ¢oztimleri
de destekleyecek sekilde planlandi. Boylece Onaylift
Asansor, kiresel rekabette daha glclii bir oyuncu ol-
may! hedeflerken, Konya ve Turkiye ekonomisine de
istihdam ve katma deger saglamaya devam edecek.

Onaylift Asansor, “Daha yiiksek kalite, daha gliven-
li cozlimler ve daha genis global erisim” vizyonuyla,

yeni fabrikasiyla birlikte gelecege emin adimlarla
ilerliyor.

Kurulus ve ilk adimlar

Onaylift'in basarn hikayesi, 2015 yiinda Mehmet
imamoglu'nun girisimi ile Konya Biisan Sanayi
Sitesi'nde basladi. Geng ve dinamik bir marka ola-
rak sektdre adim atan Onaylift, kisa stirede miste-
ri odakl yaklagimi, yenilik¢i vizyonu ve teknolojik
gelismeleri yakindan takip eden Uretim anlayisi ile
dikkat cekti.

Kurulusunun ilk dénemlerinde 1.000 m2'lik mi-
tevazi bir Uretim alaninda faaliyetlerini strdiren
firma, artan talep ve biylme ivmesi sayesinde
yalnizca 6 ay gibi kisa bir stirede kapasitesini ge-
nisleterek 5.200 m2'lik modern tesisine tasindi.
Bu hizli gelisim, Onaylift'in sektdrdeki kararhligini
ve vizyoner bakis agisini somut bir sekilde ortaya
koydu.

Buglin gelinen noktada Onaylift, yalnizca bir tre-
tici olmanin &tesine gecerek; yiiksek kalite stan-
dartlari, glivenli ¢oziimler ve estetik tasarimlar ile
hem yurt icinde hem de uluslararasi pazarlarda
tercih edilen bir marka olmayi basarmistir.




Kapasite artisi ve lretim giicu

Buglin 200’0 askin calisani bulunan Onaylift
Asansor, yillik 3.500 adet asansér kabini 3500
adet kumanda panosu ve 25.000 adet otomatik
kapi Gretim kapasitesi ile sektdrde gliclt bir oyun-
cu haline geldi. 20.000 m?'lik yeni dretim tesisine
tagindiginda tasarim, lazer kesim, Son teknoloji
bikim merkezi, kaynak, montaj, boyahane ve
test birimlerini ayni cati altinda toplayarak modern
bir Gretim ekosistemi olusturdu.

Stratejik yatinm ve yiiksek teknolojiye gecis
Blyime yolculugunun en kritik asamasina gi-
ren Onaylift Asansor, Konya 6. Organize Sana-
yi Bolgesi'nde lretim tesisi ile beraber 40.000
m?2'ye cikarmak tzere kapsamli bir yatinm stre-
cini baslatt.

Bu yatinm, yalnizca fiziksel alanin genisletiime-
sinden ibaret olmayip; ayni zamanda (retim si-
reclerinde ileri teknolojilerin entegrasyonu igin de
6nemli bir adim niteligi tagiyor. Yeni fabrika;

* Robotik kaynak hatlari,

* Son teknoloji CNC tezgahlari,

* Son teknoloji bukim merkezi

* Yiksek hassasiyetli lazer kesim makineleri,

* Tam otomatik boyama sistemleri ve

* Gelismis test altyapilan

ile kurulacak.

Bu stratejik hamle ile Onaylift, yalnizca tretim ka-
pasitesini artirmakla kalmayacak; ayni zamanda
global rekabette gii¢li bir oyuncu olma vizyonunu
da daha ileriye tasiyacaktir.

ihracat vizyonu: Tiirkiye'den diinyaya
Onaylift Asansor, yalnizca yerel pazara odaklan-
makla kalmayip, uluslararasi pazarlara giicli bir
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sekilde acihm gerceklestirdi. Bugtin riinleri, basta Or-
tadogu, Kuzey Afrika, Balkanlar ve Tiirk Cumhuriyet-
leri olmak tizere birgok tilkede tercih ediliyor. Hem pa-
ket asansor ¢oziimleri hem de komponent bazli Giriin
gruplariyla, Turk mihendisligini diinya ile bulusturan
Onaylift, yeni fabrika yatinmi ile ihracat kapasitesini
daha da artirarak, daha genis cografyalara ulagmayi
hedefliyor.

Ar-Ge ve yenilikgilik

Onaylift'in bliymesindeki en énemli unsurlardan biri,
Arastirma ve Gelistirme'ye (Ar-Ge) verdigi oncelik.
Firmanin mihendislik ekibi, akilli bina sistemleriyle
entegre olabilen, enerji verimliligi ylksek ve kullanici
konforunu artiran yeni nesil asansér ¢éziimleri gelis-
tiriyor.

Ayrica sirket, stirdlrilebilir Gretim yaklagimi ile kar-
bon ayak izini azaltacak teknolojilere yatirrm yapiyor.
Bu yonuyle Onaylift, 6zellikle Avrupa pazarinda 6ne
cikan “yesil dontstim” beklentilerine gugli bir yanit
sunmayi hedefliyor.

Sektore katki ve gelecek vizyonu

Firma vyetkilileri, bu stratejik yatinmlarin yalnizca
Onaylift'in degil, Tiirk asansor sektoriintn uluslararasi
rekabet gliciini de artiracagini vurguluyor:

“Bizim icin kapasite artisi, ayni zamanda teknoloji ve
kalite standardinin yiikselmesi anlamina geliyor. Yeni
fabrikamizla, hem i¢ pazarda hem de diinya genelin-
de daha gticli ¢ozimler sunacagiz. Hedefimiz, Tirk
asansor sektoriind kiresel 6lgekte daha Ust seviyelere
tagimak.”

Bu vizyonla Onaylift, yenilikgi tiretim, Ar-Ge odakli ¢o-
zUmler ve strddrilebilirlik yaklasimiyla hem Tirkiye'de
hem de uluslararasi arenada lider bir marka olma yo-
lunda emin adimlarla ilerliyor.
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Asansor sektori “Gayrimenkul
ve Tesis Yonetim Zirvesi”nde
temsil edildi

29 Temmuz 2025 tarihinde Kizilcahamam 'da Tiirkiye Kentsel Tesis
Yonetim Dernegi (TRKTYD) tarafindan diizenlenen “Gayrimenkul
ve Tesis Yonetim Zirvesi”, sektorler arasi etkilesimi gii¢clendiren
onemli bir bulusma noktasi oldu.

29 Temmuz 2025 tarihinde Kizilcahamam'da Tirkiye
Kentsel Tesis Yonetim Dernegi (TRKTYD) tarafindan
diizenlenen “Gayrimenkul ve Tesis Yonetim Zirvesi”,
sektorler arasi etkilesimi gliclendiren énemli bir bulus-
ma noktasi oldu.

Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakani Murat Ku-
rum, Bakan Yardimcisi Burak Demiralp ve Mesleki Hiz-
metler Genel Midlrd Banu Aslan'in katihmiyla ger-
ceklesen zirvede; akilli bina sistemleri, dijital dontisiim,
strdirlebilirlik ve yasal diizenlemeler gibi yapi sekto-
riini dogrudan ilgilendiren bashklar ele alindi.

Zirveye, Tiim Asansér Sanayici ve Is insanlar Dernegi
(TASIAD) davetiyle asansér sektdrii adina iist diizey ka-
tiim saglandi. TASIAD Baskani Yasemin Bulut, Tiirkiye
Asansor Sanayicileri Federasyonu (TASFED) Baskan Ve-
kili Naim Pediik ve TASIAD Hukuk isleri Miisaviri Hatice
Albayrak, sektorii temsilen etkinlikte yer aldi.

i

di. Bayraktar, EKA'nin calismalar hakkinda bilgilen-

Etkinlik kapsaminda Emlak Konut Asansér (EKA) stan- dirmelerde bulunarak, kamusal projelerde uygula-
di ziyaret edilerek, EKA Genel Miidiirii Kurtulug Erdem  nan yeni nesil asansér ¢dziimleri hakkinda da bilgi
Bayraktar ile sektériin giincel gelismeleri degerlendiril-  paylast.

CEKA | owour CExA
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Agustos ay1, asansor sektorii i¢in mali
ve operasyonel disiplinin sinandig1 bir
donemdir. Yaz mevsiminin getirdigi
talep dalgalanmalari, 6deme gecik-
meleri ve bakim yogunlugu, 6zellikle
KOBI’ler i¢in nakit akis1 ve cari hesap
risklerini artirir. Ekonomist ve mali
miisavir perspektifinden, sirket strateji-
leri, muhasebe revizyonu, stok ve depo
yOnetimi ile i¢ denetim, bu zorluklari
asmada kilit rol oynar. Asansor sektorii
firmalar1, dogru mali stratejilerle bu
donemi yalnizca yonetmekle kalmaz,
ayni zamanda siirdiirtilebilir bilylime
firsatlar1 yakalayabilir. Bu makale,
asansor sektorii KOBI’lerinin agustos
ayini verimli gecirmesi igin pratik mali
¢oziimler sunuyor. Sektor liderlerinin
yenilik¢i yaklasimlari, bu donemde fark
yaratmanin anahtaridir.

Agustos ayinin asansor sektoriine
mali etkileri

Agustos, asansor sektdrii i¢in benzersiz
dinamikler sunar. Yaz tatili donemi hem
operasyonel hem de mali siireglerde
dikkatli planlama gerektirir. Iste bu
donemin baslica etkileri:

Talep dalgalanmalari: Yaz aylarinda,
ingaat sektoriindeki yavaglama nedeniy-
le yeni asansor kurulum projeleri genel-
likle azalir. Ancak, mevcut asansorlerin
bakim ve onarim talepleri artar. Oteller,
hastaneler, aligveris merkezleri ve
biiylik apartmanlar gibi yiiksek trafikli
binalar, yaz doneminde yogun kullanim
nedeniyle stk bakim gerektirir. Orne-
gin, bir asansor bakim firmasi, agustos
ayinda ariza ¢agrilarinda %20 artis

AGUSTOS AYINDA ASANSOR
SEKTORUNDE MALI
STRATEJILER: NAKIT AKISI

VE RISK YONETIMI

Sibel ARSLAN

Ekonomist & Kurumsal Danigman

ARSGROUP Kurucusu

STRATEJIK BAKIS H

gozlemleyebilir, ancak yeni kurulum
gelirleri %30 azalabilir. Bu dalgalanma,
gelir akisini degistirir ve nakit akisi
planlamasini zorlastirir.

Odeme gecikmeleri ve cari hesap
riskleri: Tatil donemi, bina yonetimle-
rinin veya miisterilerin fatura 6demele-
rini geciktirmesine neden olur. Ozellik-
le bakim sozlesmelerinden kaynaklanan
alacaklar, cari hesap risklerini artirir.
Tiirkiye’de KOBI’lerin %60°1, 6deme
gecikmeleri nedeniyle nakit akis1 so-
runlar1 yasadigini belirtiyor (KOSGEB,
2024). Ornegin, bir bina yénetimi, yaz
tatili nedeniyle 6deme vadelerini 30
gilinden 60 giine uzatabilir, bu da firma-
larin likiditesini zorlar.

Stok ve depo yonetimi: Bakim talep-
lerindeki artis, yedek parga stoklarina
olan ihtiyaci artirir. Hidrolik pompalar,
kontrol kartlari, kabin bilesenleri veya
halat sistemleri gibi malzemeler, agus-
tos ayinda yiiksek talep goriir. Ancak,
talep tahmini yapilmadan tutulan fazla
stok, nakit akisini baglar ve depolama
maliyetlerini artirir. Ornegin, fazla stok
tutan bir firma, yillik depolama maliyet-
lerinde %15 artisla karsilasabilir.

ic denetim ihtiyac1: Mevsimsel dal-
galanmalar, mali raporlarda tutarsizlik
riskini ytikseltir. Yanls faturalandirma,
stok kayit hatalar1 veya bakim sozles-
melerindeki tutarsizliklar, firmalarin
mali durumunu yanlis yansitabilir.

I¢ denetim, bu dénemde seffaflig1 ve
dogrulugu saglamak icin vazgecilmez-
dir. Ornegin, bir asansor firmast, yanlis
faturalandirma nedeniyle aylik 10.000

TL kay1p yasayabilir.

Mali stratejiler ve ¢oziimler
Asansér sektorii KOBIleri, agustos
ayindaki zorluklart asmak i¢in asagi-
daki mali ve operasyonel stratejileri
uygulayabilir:

1. Muhasebe revizyonu:

Cari hesaplari optimize etme

Cari hesap yonetimi, 6deme gecikme-
lerini azaltmanin temel tasidir. Firmalar
su adimlari atabilir:

Dijital fatura sistemleri: Tiirkiye’de
e-fatura ve e-arsiv sistemleri, fatu-

ra siireglerini hizlandirir ve 6deme
takibini kolaylastirir. Gelir Idaresi
Baskanligi’nin 2023 verilerine gore,
e-fatura kullanan KOBI’ler, 6deme sii-
reglerinde %25 daha hizli sonug aliyor.
Ornegin, bir asansor firmasi, e-fatura ile
fatura teslim siiresini 3 giine disiirdii.

Erken 6deme tesvikleri: Miisterilere,
15 giin i¢inde 6deme yapanlara %3-5
indirim sunmak, nakit akisini iyilesti-
rir. Bir asansor firmasi, erken 6deme
indirimleriyle cari hesap gecikmelerini
%30 azaltt1.

Diizenli mutabakat: Bina yonetimle-
riyle aylik mutabakat yaparak alacakla-
rin dogrulugu kontrol edilmelidir. Bu,
6deme anlagsmazliklarini 6nler ve cari
hesap risklerini azaltir. Ornegin, diizenli
mutabakat yapan bir firma, cari hesap
tutarsizliklarini %40 azaltt1.

Pratik 6neri: KOBI’ler, diisiik mali-
yetli muhasebe yazilimlari (6r. Logo,
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Netsis) kullanarak cari hesap takibini
otomatiklestirebilir. Bu, manuel hatalari
azaltir ve zaman tasarrufu saglar.

2. Stok ve depo yonetimi:

Verimliligi artirma

Yedek parga stoklarinin etkin yonetimi,
agustos ayindaki talep artisini karsila-
mak icin kritik onemdedir:

Talep tahmini: Ge¢mis yillarin agustos
ay1 verileri analiz edilerek hangi yedek
parcalarin (6r. hidrolik pompalar, kontrol
kartlar) yiiksek talep gordiigii belirlene-
bilir. Ornegin, bir firma, gecmis verilere
dayanarak hidrolik parca stoklarint %15
artirarak ariza yanit siirelerini kisaltti.

Just-in-Time (JIT) yaklasimi: Fazla
stok maliyetlerini azaltmak i¢in JIT
envanter yonetimi kullanilabilir. Bu, yal-
nizca ihtiya¢ duyulan pargalarin siparis
edilmesini saglar. Ornegin, JIT uygula-
yan bir KOBI, depolama maliyetlerini
%20 azaltt1.

Dijital envanter sistemleri: Yazilim
tabanli envanter yonetimi, stok hareket-
lerini gergek zamanli izler. Bir asansor
firmasi, dijital envanter sistemiyle yedek
parca stoklarini %25 optimize etti ve
bakim stireclerini hizlandirdi.

Pratik éneri: KOBI’ler, iicretsiz veya
diisiitk maliyetli envanter yonetim aracla-
r1 (6r. Odoo, Zoho Inventory) kullanarak
stok yonetimini dijitallestirebilir. Bu,
Ozellikle biitgesi sinirlt firmalar igin
idealdir.

3. i¢ denetim: Hatalar1 6nlemeli
I¢ denetim, mali ve operasyonel siirec-
lerde seffaflig1 saglar:

Mali rapor kontrolii: Aylik gelir-gider

raporlar1 incelenerek tutarsizliklar tespit
edilmelidir. Ornegin, yanls faturalandir-
ma, nakit akisini olumsuz etkileyebilir.

Bakim sozlesmeleri denetimi: Sozles-
me faturalarindaki hatalar, i¢ denetimle
énlenebilir. Ornegin, bir bakim s6zles-
mesinde yanlis fiyatlandirma, firmaya
aylik binlerce lira kayip yaratabilir.
Risk analizi: Cari hesap riskleri i¢in
miisterilerin 6deme ge¢misleri analiz
edilerek riskli hesaplara teminat talep

edilebilir. Ornegin, 6deme gecmisi zay1f
bir miisteriye teminat talep eden bir
firma, cari hesap risklerini %35 azaltt1.

Pratik dneri: i¢ denetim siireclerini
dijitallestiren bir denetim yazilimi (Or.
AuditBoard) kullanarak hata riskini
azaltabilirsiniz. KOBI’ler icin iicretsiz
deneme siiriimleri sunan araglar da
mevcuttur.

4. Nakit akis1 ve cari hesap

risk yonetimi

Nakit akisi, agustos ayindaki mevsimsel
zorluklarda hayati 6nem tasir:

Kisa vadeli finansman: Bankalarla kisa
vadeli kredi anlagmalari, nakit akisi si-
kigikligini hafifletebilir. Ornegin, 3 aylik
bir koprii kredi, 6deme gecikmelerinin
etkisini azaltabilir.

Odeme vadelerini kisaltma: Miisteri-
lere 30 giin yerine 15 giinliik 6deme va-
deleri sunmak, likiditeyi artirir. Ornegin,
bir asansor firmasi, 6deme vadelerini

15 giine indirerek nakit akisint %25
iyilestirdi.

- Riskli miisterilerle ¢alisma 6deme geg-
misi zayif miisterilere teminat veya pesin
odeme talep edilerek cari hesap riskleri

azaltilabilir.

Pratik oneri: Nakit akis1 yonetiminde
biitce planlama araglari (6r. QuickBo-
oks) kullanarak gelir-gider dengesini
izleyin.

Sektorden basar: 6rnekleri

Asansor sektoriinde bazt KOBI’ler,
agustos ayin1 basariyla yonetmek

icin yenilik¢i mali stratejiler uygulu-
yor. Ornegin, bir firma, dijital 6deme
sistemlerine gecerek cari hesap gecik-
melerini %40 azaltti. Baska bir firma,
talep tahminiyle yedek parca stoklarini
optimize ederek bakim maliyetlerini
%15 distirdii. Ayrica, i¢ denetim siireg-
lerini dijitallestiren bir asansor sirketi,
mali raporlardaki hatalar1 %50 azaltt1.
Bu drnekler, mali disiplinin ve yenilik¢i
yaklasimlarin sektorde nasil fark yaratti-
gin1 gosteriyor.

Tiirkiye’de sektorel baglam: Yonetme-
liklere Uyum Tiirkiye’de asansor sektorti,

* Asansor Bakim ve Isletme Yonetmeli-
§i* (Resmi Gazete, 2019) gibi diizenle-
melerle siki bir sekilde denetlenmektedir.
Bu yonetmelik, bakim siireglerinin EN 81
standartlarina uygunlugunu ve mali sef-
faflig1 zorunlu kilar. Agustos ayinda artan
bakim talepleri, firmalarin bu standartlara
uyumunu daha kritik hale getirir. I¢ de-
netim ve muhasebe revizyonu, yonetme-
liklere uygunlugu saglarken mali riskleri
azaltir. Ornegin, bakim s6zlesmelerindeki
fatura hatalari, denetimlerle tespit edi-
lerek cezai yaptirimlardan kagiilabilir.
Ayrica, diizenli bakim raporlari, bina y6-
netimleriyle giiven iliskisini gli¢lendirir.

Pratik oneriler ve gelecege bakis
Asansér sektorit KOBI’leri, agustos
ayindaki mali zorluklar1 agmak i¢in
diisiik maliyetli ve etkili ¢oziimlerden
faydalanabilir:

Dijitallesme: E-fatura, e-arsiv ve
envanter yonetim yazilimlari, siirecleri
otomatiklestirerek hata riskini azaltir.

Mali disiplin: Erken 6deme tesvik-

leri, kisa vadeli finansman ve teminat
talepleri, nakit akisini giiclendirir.
Stratejik planlama talep tahmini ve JIT
stok yonetimi, maliyetleri optimize eder.
Gelecekte, asansor sektdriinde dijital do-
niligiim ve veri odakli planlama daha da
dnem kazanacak. KOBI’ler, bu strateji-
leri benimseyerek agustos ayini yalnizca
yonetmekle kalmaz, ayni1 zamanda reka-
bet avantaji elde edebilir. Ornegin, veri
analitigi kullanarak talep tahmini yapan
firmalar, stok yonetiminde %30’a varan
verimlilik artig1 saglayabilir.

Son soziimiiz

Agustos ay1, asansor sektorii i¢in mali ve
operasyonel disiplinin kritik oldugu bir
donemdir. Muhasebe revizyonu, stok ve
depo yonetimi, i¢ denetim ile nakit akis1
ve cari hesap risklerinin etkin yonetimi,
KOBI’lerin bu dénemi basariyla ge¢me-
sini saglar. Ekonomist ve mali miisavir
bakis agisiyla gelistirilen bu stratejiler,
asansor firmalarmin siirdiiriilebilir bii-
ylmesine katki sunar. Sektor liderlerinin
yenilik¢i yaklasimlari, agustos ayini bir
firsata doniistiirebilir. Daha fazla bilgi
ve pratik ¢oziimler i¢in [www.arsgroup.
com.tr] adresini ziyaret edebilirsiniz.
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Russian Elevator Week 2025:
Avrasya asansor sektorinin

Moskova bulusmasi

Asansor ve yiiritiyen merdiven sektoriiniin Avrasya’daki en 6nemli

bulusmalarindan biri olan Russian Elevator Week 2025, 25-27
Haziran 2025 tarihlerinde Moskova’da gerceklestirildi. 5 bini
askin ziyaretciyi agirlayan Russian Elevator Week'de Avrupa 'nin

yoklugunu Cinli ve Tiirk firmalar: doldurdu.

Asansor ve ylriyen merdiven sektdriiniin Avrasya bol-
gesindeki en 6nemli uluslararasi etkinliklerinden biri olan
Russian Elevator Week (REW), 25-27 Haziran 2025
tarihleri arasinda Moskova'da, VDNKH All-Russian Ex-
hibition Center'da gerceklestirildi. iki yilda bir organize
edilen fuar, yalnizca Rusya'nin degil, kiiresel pazarin da
bulusma noktasi oldu. Bu yilki organizasyona 115 fir-
ma katildi ve yaklasik 5.000 ziyaretci agirlandi. Yolcu
ve yiik asansorlerinden engelli ¢dziimlerine, otomatik
otopark sistemlerinden ytirlyen merdiven bilesenlerine
kadar genis bir tirin gami fuarda sergilendi.

pnrru

T GV
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Rusya—Ukrayna savasi ve yaptirmlar nedeniyle Avrupali
ureticiler fuarda yer almazken, Cinli firmalar glcli bir
katilim gosterdi. Tlrkiye'den gelen firmalar da yenilikgi
rdnleriyle dikkat cekti.

Teknik giindem ve forum programi

REW 2025 yalnizca irlin sergileme alani degil, ayni za-
manda sektorlin teknik gelecegini tartisma platformu
oldu. Fuarin ilk glini dlzenlenen "Rusya Genelinde
Bliylk Onarimlar Sirasinda Asansér Ekipmanlarinin Ye-

nilenmesi” baglikli panel, 6ne cikan etkinliklerden
biriydi. Rusya insaat ve Konut Bakan Yardimcisi
Alexey Eresko'nun katiimiyla gerceklesen panelde,
su basliklar ele alindi:

- 2025-2030 dénemiicin TR TS 011/2011 Asansor
Giuvenligi Teknik Yonetmeligi'ne uyum

- Asansor ekipmanlarinin yenilenmesi icin finans-
man kaynaklari

- Merkezi biitce kredilerinden feragat mekanizmasi
- Gok katli konutlarda modernizasyon ve yenileme
stratejileri

- Sektorde nitelikli is glici rezervi olusturulmasi ve
teknisyenlerin mesleki egitim programlan

Eresko konusmasinda, 2025'te baglatilan yeni des-
tek mekanizmasi ile bolgesel biitce kredilerinin Ggte
ikisinin, asansor yenileme amaciyla kullanilmasi ha-
linde affedilecegini agikladi.

Fuarin 6ne ¢ikan teknik bashklan

Etkinlik boyunca gerceklestirilen teknik oturumlar-
da sektoriin gelecek vizyonunu belirleyecek konu-
lar 6ne gikti:

- Akilli bina sistemlerine entegre asansor ¢cozimleri
- Uzaktan izleme ve bakim teknolojileri

- Eneriji tasarruflu tahrik sistemleri

- Yapay zeka destekli trafik yonetimi

- Modernizasyon ve glivenlik ekipmanlari

Bu oturumlar, Rusya i¢ pazarinda CE ve GOST ser-
tifikasyon stirecleri gibi mevzuatlara da isik tuttu.

Sosyal pogramlar: 'Elevator Beauty' yarismasi ve
aile glinii
Fuarin sosyal ayag da oldukca dikkat cekti. Bu yil
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Rusya ’nin baskenti Moskova’da diizenlenen Russian Elevator
Week 2025, Avrupa OEM devlerinin yoklugunda Cinli ve Tiirk
firmalarinin éne ¢iktigi bir bulusma oldu, Tiirkiye 'den katilan
dokuz firma modernizasyon ¢oziimleri ve yenilikg¢i tiriinleriyle
fuarda dikkat ¢ekti.

programlari diizenlendi.

Tiirk Firmalar REW 2025'te g6z doldurdu

Metroplast, CEO Elevator, Akis, Mekisan.

ilk kez diizenlenen “Elevator Beauty” yarismasi, mes-
lekte kadinlarin roliinii desteklemeyi hedefledi.

Ayrica '27 Haziran Aile Glnd' etkinligi kapsaminda,
katilimcilar aileleriyle birlikte VDNKH'daki miizeleri ve
sergileri gezme firsati buldu. Cocuklar icin 6zel oyun

Russian Elevator Week 2025'e Tiirkiye'den dokuz fir-
ma katim sagladi. Fuarda yer alan firmalar: Butkon,
Onaylift, Erasis, Ozbesler, Mp Yener Oviing Asansér,

Turk firmalari; modernizasyon sistemleri, plastik
enjeksiyon bilesenleri, fren ve regiilatér donanim-
lari, kabin sistemleri ve kontrol panelleri ile dikkat
cekti. Fuarda bazi firmalarin Rusya'daki distrib(itor-
lerle is birligi gérismeleri gerceklestirdigi 6grenildi.

Uriin cesitliligi, uluslararasi standartlara uyum ve
rekabetgi fiyat avantajlar sayesinde Tirk firmalari,
ziyaretcilerden olumlu geri donisler aldi.

En iyi asansor odiilii: Shcherbinsky Lifts

Fuar kapsaminda dlzenlenen odil téreninde,
Shcherbinsky Lifts'in “Aspect” modeli, “Cok Katl
Binalarin Biyiik Olcekli Yenileme Programlar icin
En lyi Asansér” édiiliine layik goriildi.

Daha 6nce "Moskova — Gelecegin Sehri” foru-
munda tanitilan “Aspect” ve yuvarlak dijital ekranli
“Gorizont" modelleri, Rusya'daki sermaye onarim
fonu programlarinda kendini kanitlamisti.

Kiiresel katiim ve REW'in Onemi

Bu yil Avrupa'dan katiim olmamasina ragmen,
Cin, Tiirkiye, Hindistan, Kazakistan, Ozbekistan ve
Belarus'tan dreticiler fuarda yer aldi. Bu cesitlilik,
REW'nin artik yalnizca bélgesel degil, kiresel &l-
cekte takip edilen bir etkinlik haline geldigini gos-
terdi.

Turkiye'den katilan firmalar, etkinlik sonunda Rus-
ya pazari igin yeni distribltorlik anlasmalarn Gzeri-
ne goérismelere basladi.

Sonugc: 2027'ye dogru beklentiler

REW 2025, kiiresel asansor sektoriindeki dengele-
rin yeniden sekillendigini gosterdi. Avrupali dretici-
lerin yoklugunda Cin ve Tirkiye'nin giicli varligi,
Rusya pazarinin gelecegine yon verecek en énemli
gelisme olarak degerlendirildi.

Bir sonraki Russian Elevator Week Haziran 2027'de
gerceklestirilecek. Sektor temsilcileri, simdiden bu
organizasyonu dijitallesme, yesil donisiim ve bol-
gesel is birliklerinin 6ne gikacag bir bulusma olarak
bekliyor
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Artan maliyetler degisimi tehdit ediyor:
Rusya’da asansor yenileme programi

alarm veriyor

Rusya’da apartmanlardaki eski asansorlerin yenilenmesi, son iki

yilda maliyetlerdeki sert artis ve finansman yetersizligi yiiziinden
sekteye girme riskiyle karsi karsiya. Sektor temsilcileri, Subat 2025
itibarwla konutlarda 80 binden fazla, kamu binalarinda 20 bin
asansortin omriinii doldurdugunu, buna karsin yaklasik 45 bininin
genel tadilat planlarina bile alinamadigint belirtiyor.

Rusya'da apartmanlardaki eski asansorlerin yenilen-
mesi, son iki yilda maliyetlerdeki sert artis ve finans-
man yetersizligi yliziinden sekteye girme riskiyle karsi
karsiya. Sektor temsilcileri, Subat 2025 itibaryla ko-
nutlarda 80 binden fazla, kamu binalarinda 20 bin
asansorin émrind doldurdugunu; buna karsin yakla-
sik 45 bininin genel tadilat planlarina bile alinamadigi-
ni belirtiyor. Ayrica asansor fiyatlarinin 1,5 kat arttig,
metal maliyetlerinde ise yaklasik %80 artis yasandigi
bildiriliyor. Bu tablo, yenileme temposunu ciddi bicim-
de yavaglatiyor.

Zorunlu yenilemenin kapsami: 80420 bin mi, 140
bin mi?

Rus medyasinda ve resmi agiklamalarda rakamlar farkli
olceklerde dillendiriliyor: Konutlarda 80 binden fazla,
kamu binalarinda 20 bin asansériin dmrl Subat 2025
itibariyla doluyor (Rusya Asansor Birligi verileri, Kom-
mersant aktariml).

Daha genis cerceveden bakildiginda, teknik diizenleme-
lere gore yaklasik 140 bin asansériin 15 Subat 2025'e
kadar degistirilmesi hedefi yillardir glindemdeydi.

Bu “140 bin"li biiylk rakam, Moskova ve bolge fonlari-
nin ylrattiga kapital onarim (capex/kapremont) prog-
ramlanyla iliskilendiriliyor; ancak finansman yetersizligi
ve tedarik kosullar ytiziinden hedeflerden uzak kalindi-
81, 2024 boyunca defalarca yazildi.

Regiilasyon nefes aldirdi: 2030'a kadar siire uzatimi
Kriz baskisini hafifletmek icin Avrasya Ekonomik Komis-
yonu (EEC) Konseyi, 15 Subat 2025'te dolacak isletme
stirelerini 15 Subat 2030'a dek 5 yil uzatti. Bdylece ani
durus riski azaldi; ancak bu slre boyunca ekipmanla-
rin teknik dizenlemelere uyum sartiyla isletilebilecegi

vurgulandi. Rusya Insaat ve Konut Bakanligi'nin
degerlendirmesine gore 2030'a kadar yaklasik 120
bin asansoriin yenilenmesi planlaniyor.

Moskova 0Ozelinde ise 2025 yili planinda 4.200
asansoriin degisimi yer aliyor; llke geneliyle kiyas-
landiginda bu, ihtiyacin kiigiik bir pargasi.

Maliyet sarmali: Asansor fiyatlan 1,5 kat, me-
talde %80 artis

Sektdr haberleri, asansor fiyatlarinin son iki yilda
yaklasik 1,5 kat ylkseldigini; ana hammadde metal
fiyatlarinin ise %80'e yakin pahalandigini yaziyor.
Bu da ihale bedellerini ve takvimleri yukar cekiyor,
bazi bolgelerde tadilat fonlarinin yetmemesine yol
aglyor.

Bagimsiz sektdr analizleri de metal maliyetlerindeki
artisin sézlesme teslimlerinde gecikme ve yeniden
fiyatlamalara neden oldugunu; ortalama asansor
fiyatlarinin 2022'de %30 artip 2023'te 2 milyon
rubleyi astigini aktariyor.

Ayrica 2025'e gelindiginde konut piyasasi ve mort-
gage tarafinda derinlesen durgunlugun, yerli treti-
cilerin satislarinda diisis riski yarattigi; bu durumun
yenileme ihalelerine teklif istahini da etkileyebilece-
gi degerlendiriliyor.

Finansman acigi: “45 bin asansér” neden plan
disinda?

Kommersant kaynakli haberlerde, yaklasik 45 bin
asansoriin genel tadilat planlarina alinmadigi; te-
mel nedenin finansman ayrilmamasi oldugu belirti-
liyor. Bu, bolgesel fonlarin 6deme kapasitesini asan
bir yiik olusturuyor.
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Kamuoyuna yansiyan ¢éziim onerileri arasinda, federal
bltce ve kamu bankalarinin daha glicli devreye alin-
masl; hatta bazi alimlarda KDV istisnasi gibi tesviklerin
degerlendirilmesi yer aliyor.

Tedarik yapisi degisti: Avrupali tireticilerin yoklugu,
Cin ve yerli tiretim

Avrupal Ureticilerin cekilmesi, yedek parca ve kom-
ponent ekosistemini yeniden sekillendirdi. Pazar su an
yerli Ureticiler ile Asyali tedarikgiler (6zellikle Cin) ek-
seninde déndyor. Bu dénlsiim, uyum testleri ve serti-
fikasyon sireclerinde ek siire ve maliyet yaratabiliyor.
(TR TS 011/2011 ve iliskili standart listeleri diizenli
glincelleniyor.)

Senaryolar (2025-2030)

1) Kontrollii ivme senaryosu

EEC uzatmasinin sagladigi 5 yillik pencerede, federal
destek ve kamu bankasi kredileri devreye girer; yillik
20-25 bin adetlik yenileme temposu yakalanir. Boylece
120 bin hedefi yaklasimli olarak tutturulur.

2) Kismi tikanma senaryosu

Metal/komponent fiyatlari yiiksek kalir, ruble oynaklg
strer, konut piyasasi zayif seyrederse ihaleler yavaslar;
bolgesel fonlar biitce aktarimlar olmadan ivme kaza-
namaz. 2027-2030 arasinda yigilma riski ve gtlivenlik
tartismalari artar.

3) Hizh yerellesme/ikame senaryosu

Bazi komponentlerde hizlandiriimis yerellesme ve
Cin tedarikiyle maliyetler normalize olur; teslim sti-
releri kisalir. Yillik degisim kapasitesi artar; ancak
sertifikasyon/uyum sirecleri kritik belirleyici olur.

Tirk tedarikcileri icin ne anlama geliyor?

Modernizasyon kitleri, regilator/fren ve plastik en-
jeksiyon bilesenleri gibi segmentlerde rekabetci fi-
yat—performans Grlinl sunan firmalara alan agilabilir.

Ancak GOST/TP TC 011/2011 uyum belgeleri, test
raporlari ve yerel montaj-servis organizasyonu,
ihalelerde 6n eleme kriteri haline gelebilir.

Odeme ve kredi yapilan kritik: Bolgesel fonlar veya
kamu bankalariyla akreditif/teminat mekanizmalar
ve parca parca teslim—faturalama sartlan 6nemli.

Sonugc: EEC'nin 2030'a kadar verdigi ek sire, ani
bir giivenlik/isletme krizini 6teledi; ancak maliyet
enflasyonu ve finansman agig ¢ozlilmeden yeni-
leme temposu istenen seviyeye c¢ikamayacak. 1,5
katlik fiyat artisi ve %80’e varan metal maliyetle-
ri, ihalelerin stirddrdlebilirligini dogrudan zorluyor.
Kisa vadede federal destek, kamu bankasi kredileri
ve tedarik ikamesi; orta vadede ise yerellesme ve
standart uyumu belirleyici olacak.

Rusya pazan Tirk tedarikcileri yol haritasi

1) Kisa Pazar Ozeti (2025-2030)

Zorunlu modernizasyon: EAEU Konseyi, isletme sii-
resi dolmug asansorlerin kullanimini 15 Subat 2030'a
kadar uzatti; bu siire icinde TR TS 011/2011'e uy-
gunluk ve kademeli yenileme sarti var. Rusya insaat
Bakanhgi 2030'a kadar ~120 bin asansoriin degistiril-
mesini dngoruyor.

Talep dalgalanmasi: Konut insaatindaki yavaslama ve
mortgage piyasasindaki sikisma nedeniyle yerli tretici-
lerde satis duistisii beklentisi var; modernizasyon agir-
g artiyor.

Denetim sertlesiyor: 2024'te bakim ihlallerinin 4 kat
arttigi bildirildi; regtilasyon ve denetim baskisi yiikse-
liyor.

2) Cin faktoriiniin etkileri (Rekabet & Firsatlar)

Ne degisti?

Avrupali Greticilerin ¢ekilmesiyle, Cinli markalar fuar-
da ve sahada glicli goriindrltk yakaladi (Sicher, IFE,

Shanghai Fuji vb.).

Fiyat/finansman/teslim sdresi Ucllisiinde agre-
sifler; bazen yuan cinsinden 6deme ve Uretim
finansmani sunabiliyorlar. Cin ile ticarette CNY/
RUB kullanimi 2024'te rekor seviyelere ¢ikti; 2025
basinda yuan likiditesi yeniden toparland.

2024'te Cin—Rusya ticareti rekor kirdi; 2025'in ilk
aylarinda 6deme zorluklar ve talep zayiflamasi
nedeniyle yavaslama sinyali var. Bu, fiyat pazarlig
ve yerellesme icin pencere agiyor.

Turk tedarikgisi icin ¢ikarimlar
Fiyat-performans segmentinde (modernizasyon
kitleri, fren/regtilator, kapr mekanizmalari, plastik
enjeksiyon parcalari, kabin aksamlari) bosluk var.
Cin paket coziimlerine karsi moddler/6zellestirile-
bilir Gran ve hizh servis ile fark yaratilabilir.

Bazi bolgelerde konut bitceleri kisitli; toplam sa-
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hip olma maliyeti (TCO) arglimani ve yedek parca su-
rekliligi kritik.

3) Mevzuat & sertifikasyon (Olmazsa olmaz)
Rusya/EAEU pazarinda asansor ve glivenlik bilesenle-
ri TR CU 011/2011 (EAEU/Eski CU) kapsamindadir;
EAC isareti zorunlu. Uygunluk sertifikasi veya beyan
(GrGin grubuna gore) ve Rusca teknik dokiimantasyon
gerekir.

Montaj yerinde yapilan asansoérlerin devreye alinma-
sinda deklarasyon semalar ve akredite laboratuvar/
test gereklilikleri bulunur.

2025'te bazi haberlerde, bina “kapital onarim” proje-
lerinde montajin Rusya/Belarus firmalariyla sinirlandi-
rilabilecegi yoniinde tartismalar yer aldi; bu, dogrudan
asansor satisi yerine bilesen Uretici beslemesi & yerel
montaj ortakligi stratejisini 6ne cikarir.

Yol énerisi: ilk fazda bilesen tedariki + yerel montaj/
servis ortakligi; orta vadede gerekli ise hafif yerelles-
me.

4) Lojistik & tedarik zinciri
Deniz yolu: Tiirkiye-Novorossiysk hatti 2025'te aktif;
konteyner akisi (6r. FESCO FTBS hatti) artis gosterdi.

Kara yolu (Ust Lars/Upper Lars): Giircistan sinir ka-
pisinda kronik kuyruk ve kesintiler var; 6zellikle yaz/kis
zirvelerinde gtinler stirebilen gecikmeler yasanabiliyor.

Rota/tasiyici secerken sigorta, bankacilik ve yaptirm
risklerine dikkat (glincel AB/ABD paketi ve denetim-
ler).

Yol onerisi:

Kritik sevkiyatta deniz (Novorossiysk) — i¢ dagitim
kombinasyonu; kara yolunu yedek tutup stok tampo-
nu olusturun.

3PL sozlesmelerinde force majeure/yaptinm maddele-
ri ve yeniden glzergah opsiyonu ekleyin.

5) Odeme & finansman

Rusya'nin dis ticarette yuan/RUB kullanimina ydnel-
mesi; Cin baglantili 6demelerde CNY kabuliiniin art-
masi; ancak ikincil yaptinm riski nedeniyle bazi Cin
bankalarinin temkinli davranmasi.

2025'te rublenin deger kazanmasi fiyat rekabetini et-
kileyebilir (RUB'daki sert oynaklik teklif gecerliliklerini
zorlar).

Yol Onerisi:

Coklu para teklif stratejisi (USD/EUR + CNY/
RUB) ve dilimli 6deme: % 30 pesin + Uretim son-
rasi + teslim/kurulum sonrasi.

Teminath yapilar: teyitli akreditif, aval/kefalet,
bagimsiz banka teminat mektubu.

Odemeyi yaptinm disi banka kanallarindan, uyum
(compliance) dosyasi ile yarGtan.

6) Satis modeli & ortakhk

Model A - Bilesen Tedariki + Yerel Montaj: TR
CU 011/2011 belgeli bilesen; montaj/servis Rus/
Belarus SRO'lu partner.

Model B — OEM/Kit: Turkiye'de yar mamul set;
Rusya'da final montaj/kalibrasyon (yerel icerik al-
gist + lojistik verim).

Model C - Distribiitérliik: Bélgesel sermaye ona-
rnmi (kapremont) ihalelerine hakim distribtorle
uzun vadeli anlasma.

7) Fiyatlandirma, ihale ve s6zlesme
Biitge kisiti nedeniyle TCO/enerji verimliligi ve ye-
dek parca sirekliligi avantajini sayisallagtirin.

ihalelerde EAC ve ilgili TR CU uyum belgeleri,
Rusca kullanim kilavuzu ve servis agi net olmali.

Fiyat endeksleme: Metal endeksine (6r. CRU/
HRC) veya CNY/RUB paritesine bagl escalation
maddesi ekleyin (son 2 yilda metal ~%80 artis
yasadi; maliyet baskisi).

8) Pazarlama & itibar

Cinli markalar paket ¢6ziim + finansman ile 6ne
cikiyor; buna karsi “acik mimari" (moduiler, fark-
Il markalarla calisabilen) yaklasiminiz, yerel servis
egitimi ve yedek parca SLA'leriyle rekabetgi olur.

9) Risk yonetimi & uyum

Yaptirnm/ikincil yaptinm takibi (AB'nin 2025'teki
16. paketinde dolasim/circumvention onlemleri
sikilastr).

Kalite/denetim: Rostechnadzor ihlal verileri arti-
yor; bakim ve giivenlik tarafinda sifir tolerans yak-

lasimi gerekli.

Lojistik kesinti: Upper Lars tikanma riski ve Black
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Sea tarafinda yeni prosediirler; s6zlesmeye gecikme
klozlari ekleyin.

10) 90 giinliik hizli eylem plani

Uriin/sertifika  haritasi: Portfoytinizic TR CU
011/2011'e gore siniflandirin; eksik test/raporlar ta-
mamlayin; Rusca dokiiman setini hazirlayin.

Kanal secimi: 3 aday distribltor/kurulum ortagi be-
lirleyin; SRO, referans ve kapremont tecrlibesi olanlari
onceliklendirin.

Fiyat—kur stratejisi: USD/EUR/CNY/RUB ¢oklu teklif
sablonu ve escalation maddeleri; 6 ay gecerlilik. (RUB
oynaklig)

Lojistik pilotu: Novorossiysk hattinda 1 pilot sevkiyat;
Ust Lars icin risk plani (buffer stok + alternatif 3PL).

Pazarlama paketi: Rusga mini-site/landing, teknik

brostir, referans mektuplar;; REW 2025 sonrasi bag-
lantilarla online demo.

11) 12 Aylik 6lcekleme plani

Q1-Q2: Rusya'da egitimli servis ekibi (partner Gzerin-
den) ve yedek parca mikro-deposu (Moskova cevresi).
Q2-Q3: 2-3 bolgesel referans (modernizasyon kit +
fren/regllator) yayini; CNY Uzerinden bir proje finans-
mani testi.

Q3-Q4: Yar mamul/kit yerellestirme fizibilitesi; Rus/
Belarus montajli masterek teklif yapisi (politik dncelik-
lere uyum).

Hizli kontrol listesi (Cheat-Sheet)

EAC/TR CU 011/2011: Sertifika/declare + Rusca
teknik dosya — v

Satis modeli: Bilesen + yerel montaj ortag — v
Odeme: CNY/RUB opsiyonlu, teminatli/dilimli yapt — v/

Lojistik: Deniz (Novorossiysk) ana rota; Upper Lars
riskine karsi buffer —

Fiyatlandirma: Metal endeksli/escalation maddesi;
TCO vurgusu — v

Pazarlama: Rusca igerik + referans + SLA — v

Uyum: Yaptinm/ikincil yaptinm takibi — v
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Doga, hayatin ta kendisidir. Nefes
aldigimiz havayi, igtigimiz suyu,
yedigimiz besinleri dogaya borglu-
yuz. Agaclar bize oksijen verirken,
denizler ve nehirler yagami besler.
Ancak doga her gecen giin insan
eliyle yok ediliyor. Ormanlar kesi-
liyor, denizler kirletiliyor, canlilar
birer birer yok oluyor.

Oysa dogay1 korumak, sadece
cevreyi degil, ayn1 zamanda kendi
gelecegimizi korumaktir.

Su, hava, toprak ve 6zellikle or-
manlar hem insan sagligi hem de
toplumlarin ekonomik, kiiltiirel ve
sosyal gelisimi igin vazgecilmezdir.
Ancak gilinlimiizde artan niifus, sa-
nayilesme ve tiiketim aligkanliklari,
dogal kaynaklar iizerinde biiyiik bir
bask1 olusturmakta ve dogay: tehdit
etmektedir.

Bu tehditlerin 6niine gegmek ve
dogayla uyumlu bir yasam kurabil-
mek, sadece bireylerin degil; ayni
zamanda sirketlerin ve kurumlarin
da 6nemli sorumluluklar1 arasinda
yer almaktadir.

Ormanlar, doganin en degerli un-
surlarindandir. Bir¢ok kisi orman-

DONUSUM

Satis Yonetim Danigsmani

lar1 yalnizca agaglardan ibaret gibi
gorse de aslinda ormanlar ¢ok daha
fazlasini barindirir.

Ormanlar; iklimi diizenleyen,
havay1 temizleyen, yagis dengesini
saglayan ve milyonlarca canliya

ev sahipligi yapan ekosistemlerdir.
Atmosferdeki karbondioksiti eme-
rek oksijen lireten ormanlar, kiiresel
1sinma ve iklim degisikligiyle mii-
cadelede en biiyiik dogal savunma
mekanizmalarindan biridir.

Ormanlarin degeri sadece gevresel
faydalarla sinirlt degildir. Ayni za-
manda ekonomik ve kiiltiirel anlam-
da da toplumlar i¢in 6nemli katkilar
sunar. Odun, re¢ine, mantar, tibbi
bitkiler gibi pek ¢ok iiriin ormanlar-
dan elde edilir. Bu kaynaklar, kirsal
kesimlerde yasayan insanlar i¢in
ge¢im kaynag olusturur. Ayrica,
ormanlar turizm agisindan da biiyiik
bir potansiyele sahiptir.

Ne yazik ki, giiniimiizde bu dogal
degerler hizla yok olmaktadir.
Kontrolsiiz aga¢ kesimleri, orman
yanginlari, kentlesme ve sanayi fa-
aliyetleri sonucunda her yil milyon-
larca hektar orman yok olmaktadir.
Bu durum, sadece ¢evresel degil,;

Alp Murat BASTUG

Proda Yonetim Danigsmanligi

KURUMSAL EKOLOJIK

SATIS - PAZARLAMA

sosyal ve ekonomik krizlere de yol
agmaktadir.

Iste tam bu noktada, sirketlerin
dogaya kars1 olan sorumluluklari
biiylik 6nem kazanmaktadir.

Sirketler, dogaya zarar vermeden
iiretim yapabilecek kapasiteye sahip-
tir. Gelisen teknoloji ve siirdiiriilebi-
lirlik anlayis1 sayesinde, ekonomik
kalkinma ile gevresel koruma arasin-
da denge kurulmasi miimkiindiir.

Sirketlerin doga ve orman koru-
masinda sorumluluklar:

e Siirdiiriilebilir hammadde kul-
lanim

Sirketler, doga lizerindeki baskiy1
azaltmak i¢in kullandiklar1 hammad-
delerin siirdiiriilebilir kaynaklardan
gelmesine 6zen gostermelidir.
Ozellikle kagit, mobilya, tekstil ve
ingaat sektorleri gibi dogrudan dogal
kaynaklara dayanan sektorlerde fa-
aliyet gosteren firmalar, ormanlarin
yok olmasina neden olan kontrolsiiz
tedarikten kaginmalidir. Bu yaklagim
hem ¢evre hem de sirketin itibar1
acisindan olumlu sonuglar dogurur.

* Karbon ayak izini azaltmak
Sirketlerin faaliyetleri sonucu at-
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mosfere salman karbon emisyonlari,
kiiresel 1sinma ve iklim degisikligi-
nin baglica nedenlerindendir.

Bu nedenle sirketler, enerji verim-
liligini artiran sistemlere yatirim
yapmali, fosil yakitlar yerine
yenilenebilir enerji kaynaklarina
gecisi hizlandirmalidir. Bu strateji,
cevresel sorumlulugun bir goster-
gesi olmanin yani sira, uzun vadeli
ekonomik kazanglar da saglayabilir.

* Geri doniisiim ve atik yonetimi
Atiklarin dogaya kontrolsiiz sekilde
birakilmasi, ormanlarin ve dogal
yasam alanlarinin ciddi sekilde tah-
rip olmasina neden olur. Bu yiizden
sirketler, liretim siireclerinde ortaya
¢ikan atiklar1 en aza indirmek ve
geri doniistiirmek i¢in kapsamli
atik yonetim sistemleri kurmali-
dir. Ozellikle plastik, kimyasal ve
ambalaj atiklar1 i¢in ayr1 toplama ve
geri kazanim politikalar1 uygulan-
malidir. Ayrica doga dostu amba-
laj kullanim1 ve tek kullanimlik
malzemelerin azaltilmasi da énemli
adimlardandir.

* Yesil alan olusturma ve agaclan-
dirma projeleri

Sirketler sadece kendi ¢evresel
etkilerini azaltmakla kalmamali,
ayni zamanda dogaya aktif katki
sunmalidir. Bu baglamda agag-
landirma kampanyalarina destek
vermek, yerel ve ulusal ormanlag-
tirma projelerine sponsor olmak

ya da kendi aga¢ dikim sahalarini
olusturmak hem sosyal sorumluluk
hem de ekolojik denge agisindan bii-
yiik faydalar saglar. Bu tiir projeler,
sirketin topluma ve ¢evreye duyarli
imajin1 gili¢lendirir.

* Tedarik zinciri denetimi
Sirketlerin ¢evresel etkileri sadece
kendi faaliyetleriyle sinirh degildir,
tedarikcilerin dogaya verdigi zarar
da dolayl olarak sirketin sorumlu-

lugundadir.

Bu nedenle sirketler, tiim tedarik
zincirinde ¢evresel denetim yapmali,
doga dostu uygulamalara uymayan
tedarikgilerle ¢alismaktan kagin-
malidir. Etik ve ¢evreye duyarh
tedarik zincirleri olugturmak, orman
tahribatin1 ve dogal kaynaklarin
koétiiye kullanimini 6nlemede etkili
bir stratejidir.

e Siirdiiriilebilir iiriin ve iiretim
tasarimi

Dogay1 korumanin en temel yolla-
rindan biri, Girlinleri daha az enerji
ve kaynak harcayarak tiretmektir.
Sirketler, tiretim siireglerinde doga
izerindeki etkiyi azaltacak inovatif
teknolojilere yonelmeli ve tiriinlerin
cevresel etkilerini en aza indirecek
sekilde tasarlamalidir. Uzun 6miirli,
geri dontistiiriilebilir ve minimum
ambalaj igeren lriinler gelistirmek
hem ¢evre hem de miisteri memnu-
niyeti agisindan fayda saglar.

* Cevre politikalari ve seffaf ra-
porlama

Sirketlerin ¢evreye yonelik politi-
kalar1 agik ve 6l¢iilebilir olmalidir.
Sadece igerde degil, kamuoyuna da
duyurulan siirdiiriilebilirlik politi-
kalari, gevresel sorumlulugun seffaf
bir sekilde yiiriitiildiglinii gosterir.
Yillik ¢evre ve siirdiiriilebilirlik ra-
porlart yayimlamak, alinan énlemle-
ri, hedefleri ve gelismeleri seffaf bir
bicimde ortaya koyar.

Bu tiir raporlar, yatirimcilarin ve
miisterilerin dogaya duyarl: sirketle-
re yonelmesini saglar.

e Calisan egitimleri ve farkindahk
programlari

Kurumsal ¢evre politikalarinin ba-
saril1 olmasi igin galisanlarin bilingli
ve motive olmas1 gerekir. Bu neden-
le sirketler, ¢alisanlarina ¢evre dostu
davranislar kazandirmak amaciyla

diizenli egitimler vermelidir. Ofis
i¢cinde geri doniisiim kutulari, enerji
tasarruf onlemleri gibi kiiglik ama
etkili uygulamalarla ¢evre bilincini
giindelik is hayatinin pargasi haline
getirir.

* Yerel ekosistemlere saygi

Yeni bir tesis veya iiretim alani
kurarken sadece ekonomik fizibi-
lite degil, ¢evresel etkiler de goz
ontinde bulundurulmalidir. Orman
alanlarma, sulak alanlara ve nadir
ekosistemlere zarar vermeden
yapilan yatirimlar hem dogaya hem
de yerel topluluklara sayginin bir
gostergesidir.

* Yasal mevzuata uyum ve goniillii
standartlar

Sirketler yalnizca mevcut ¢evre
yasalaria uymakla kalmamali, ayni
zamanda goniillii olarak uluslararasi
¢evre standartlarina da katilmalidir.
Bunun 6tesinde, ¢evresel girisim-
lerde liderlik tistlenmek, sektorde
ornek olmak ve dogaya katki sagla-
yan projelere dnciiliik etmek sirketin
itibarini yiikseltirken, toplumda da
olumlu etki yaratir.

Ormanlarin ve doganin korunmasi
yalnizca bireylerin degil, sirketlerin
de temel sorumluluklar arasindadir.
Is diinyas1, dogal kaynaklar1 tiiketen
bir aktér olmanin Gtesine gegerek,
bu kaynaklar siirdiiriilebilir bigimde
yonetme ve gelecek nesillere yasa-
nabilir bir ¢evre birakma sorumlulu-
gunu istlenmelidir.

Unutmamak gerekir ki dogaya zarar
vermek, eninde sonunda insana za-
rar verir. Bu yiizden bireyler kadar
sirketler de dogay1 korumak i¢in
sorumluluk almali, gelecek nesillere
yasanabilir bir diinya birakmak i¢in
kararlilikla hareket etmelidir.

Sayg1 ve sevgilerimle ....
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Tecribemizi URUNLERIMiz
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POLIURETAN ASANSOR TAMPONLARI

ONPT - 01 | ONPT - 02 | ONPT - 03
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TamasLift: Asansorde giiven, estetik ve
teknolojiyi bulusturan marka

Asansor sektoriinde hem yurt i¢i hem de uluslararasi pazarlarda
kalite, estetik ve giivenlik odakli ¢oziimler sunan TamasLift, iiretim
giicti, miisteri odakli yaklasimi ve mimari projelere ozel gelistirdigi
tasarimlarla one ¢ikiyor. Firmanin vizyonunu, sektordeki
konumunu ve gelecek hedeflerini TamasLift Kurucusu Meltem

Giuindogdu aktard:.

Asansor sektoriinde hem yurt
ici hem de uluslararasi pazar-
larda kalite, estetik ve gu-
venlik odakl ¢oziimler sunan
TamasLift, Gretim giicli, mls-
teri odakli yaklagimi ve mi-
mari projelere ézel gelistirdigi
tasarimlarla 6ne ¢ikiyor. Fir-
manin vizyonunu, sektordeki
konumunu ve gelecek he-
deflerini TamasLift Kurucusu
Meltem Giindogdu aktard.

Her projeye 6zel ¢c6ziimler, her detayda kalite
Kurulusundan bu yana yalnizca Griin Gretmeyi degil,
insanlarin yasam alanlarina deger katmayi hedefledik-
lerini belirten Glindogdu, firmanin sektérde “gtivenilir,
yenilikci ve estetik” c¢oziimlerle anilan bir marka olma
yolunda kararlilikla ilerledigini vurgulayarak, “Bizim igin
basari, sadece Uretmek degil; kullanim alanlarinda fark
yaratan ¢o6zimler sunmaktir.”

TamasLift, ozellikle asansér kabinleri ve ekipmanlari
Uretiminde uzmanlasmis durumda. Mdusterilerinin mi-
mari beklentilerine 6zel 6lcl ve tasanm ¢oziimleri suna-
bilen firma, hem Tirkiye'de hem de yurt disinda komp-
le paket asansor sistemleriyle cok sayida projeye ¢6zim
ortagi oluyor.

Uretimde kalite, giivenlik ve detaylara verilen énem, fir-
manin temel 6ncelikleri arasinda. Konut projelerinden
ticari yapilara kadar farkli segmentlerde gtvenilir bir ¢o-
zim ortagi olarak tercih edilmekten gurur duyduklarini
belirtiyorlar.

Ayasofya Miize Projesi'nde imza: Estetik ve teknik
uyumun basarisi

TamasLift'in referans projeleri arasinda en dikkat cekici
calismalardan biri, Ayasofya Tarih ve Deneyim Miize-

Tarih ile Teknolojiyi
Bulusturduk

; '"m—r‘"
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si icin Uretilen 6zel tasarim asansér kabini. Yapinin
tarihi dokusuna zarar vermeden hayata gecirilen
proje hem teknik hem estetik agidan titizlikle yi-
ratald.

Glndogdu, bu calismayi sdyle degerlendirdi:

“Bu tlr projelerde yalnizca teknik degil, kilttrel
sorumluluk da tasiyorsunuz. Biz bu sorumlulugu
gururla yerine getirdik.”

Firma, miusterileriyle projenin her asamasinda si-
rekli iletisim halinde olmay: ilke ediniyor. Uriinle-
ri yalnizca Uretim yoniyle degil, tasanm estetigi,
montaj kolaylig ve teknik gereklilikler agisindan da
degerlendiriliyor.



DPS DOOR

COMPLETE ELEVYATOR DOORS

www.dpsdoor.com.tr

ISYWZINVIIW IdYX LY [ZIXNHIW

MERKEZi KABIN KAPI MEKANIZMASI

*220V Tek Faz besleme * Dislisiz ve Rediiktorsiiz Kapi Motoru

* 0zel Tasarim Siiriicii Modiili * Kolay Menii ve Dil Secenegi b

* Sokiiliip Takilabilen Terminaller * Personel Emniyet Koruma YENI URUN

* Kapi1 Genisligi Algilama Fonksiyonu * Yumusak Kap1 A¢ma - Kapama

* Kapi Stkisma Engeli Algilama * Fotosel Girisi ile Otomatik Geri A¢ilma
* Kolay Parametre Ayarlama * Akii Girisli

ASANSOR KAT KAPILARI - ASANSOR KABIN OPERATOR KAPILARI - ASANSOR KABIN GUVENLIK KAPILARI
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Teknoloji yatinmlaryla giiclenen iiretim

Pazardaki gelismeleri yakindan takip eden TamasLift,
Uretimde verimliligi artirmak ve kaliteyi daha da yuk-
seltmek amaciyla lazer kesim ve biikiim makine parku-
runu yakin dénemde genisletti. Bu yatinmlar sayesinde
hem tretim hizinda hem de teknik hassasiyette ciddi bir
iyilesme sagland.

Firmanin sektérde 6ne ¢ikmasinda etkili olan unsurlar;
esnek tretim kabiliyeti, mlsteri odakli yaklasim ve satig
sonrasl destekte gosterilen hassasiyet. TamasLift, yal-
nizca bir driin teslim etmiyor; ihtiyaca tam uygun ¢6-
zimler sunarak uzun vadeli is ortakliklarini sirdirtyor.

ihracatta hedef:

Avrupa ve Afrika'da kalici is birlikleri

Buglin TamasLift; Gurcistan, Azerbaycan ve Irak pa-
zarlarina diizenli olarak Grlin tedarik ediyor. Ayrica Ka-
zakistan, Ukrayna ve Senegal gibi pazarlara da ihracat
gerceklestirmis durumda. Glindogdu, ihracat vizyonla-
rini su sozlerle dzetledi: “Avrupa ve Afrika pazarlarinda
daha etkin olmayi hedefliyoruz. Bunun icin hem Ar-Ge
yatinmlarimiz hem de saha baglantilarimiz striyor.”

Esnek dretim, rekabetci fiyat politikasi, lojistik yonetimi
ve satig sonrasi hizmetler, ihracat stratejisinde belirleyici
rol oynuyor.

Yeni girisimcilere tavsiye:

“Teknik bilgiye ve sabra yatinm yapin”

Meltem Giindogdu, sektére yeni girmek isteyen giri-
simcilere de 6nemli tavsiyelerde bulundu: “Bu sektor,
glivenin zamanla kazanildigi bir alandir. Kaliteli Gretim,
saglam ekip calismasi ve dirist ticaret anlayisi sizi kalici
yapar.”

Gilindogdu'ya gore, giiclt bir teknik altyapr kurmak, gi-
venilir Gretim anlayisini benimsemek ve sabirli olmak,
sektorde basariya giden yolun en 6dnemli basamaklarini
olusturuyor.

LIFT
>

TamaslLift, kalite, estetik ve glivenligi 6n
planda tutarak hem yurt icinde hem de
uluslararasi pazarlarda ¢éziimler sunuyor.

Kurucu Meltem Gindogdu: “Basari, sa-
dece Uretmek degil; kullanim alanlarinda
fark yaratan ¢éziimler sunmaktir.”

Firma, asansor kabinleri ve ekipmanlarin-
da mimari projelere 6zel ¢6ziimler gelis-
tiriyor.

Ayasofya Tarih ve Deneyim Miizesi icin
uretilen 6zel kabin, firmanin kalturel so-
rumluluk bilinciyle hayata gecirdigi proje-
lerden biri.

Uretimde kalite, giivenlik ve detaylara ve-

rilen 6nem, firmanin en temel ilkeleri ara-
sinda yer aliyor.

Yeni yatirimlarla genisleyen makine par-
kuru, hem Gretim hizini hem de teknik
hassasiyeti artirdi.

Esnek Uretim kabiliyeti, muisteri odakh
yaklasim ve satis sonrasi destek TamasLift'i
farkli kiliyor.

Firma, yalnizca uriin degil, uzun vadeli is
ortakliklari saglayan ¢ézlimler sunuyor.

Gurcistan, Azerbaycan ve Irak'a dizenli
ihracat; Kazakistan, Ukrayna ve Senegal’e
Urin tedarigi saglaniyor.

Hedef: Avrupa ve Afrika pazarlarinda ka-
hcr is birlikleri kurmak.

Girisimcilere tavsiye: Teknik bilgiye yati-
rim yapin, sabirli olun ve guvenilir Gretim
anlayisini benimseyin.
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Avrupa Birligi’nin (AB) 2026
itibartyla kademeli olarak devreye
alacagi Sinirda Karbon Diizenleme
Mekanizmasi (SKDM), karbon yo-
gun iiretim yapan ve AB’ye ihracat
gergeklestiren tilkeler igin dnemli
bir maliyet baskis1 yaratacaktir. Bu
mekanizma, Avrupa disindan gelen
tirtinlere karbon emisyonuna dayali
bir mali ylkiimliiliik getirmeyi
amaclamakta; boylece AB i¢i iireti-
ciler iizerindeki karbon maliyetini,
ithalatgilara da yansitarak karbon
kagagini 6nlemeyi hedeflemektedir.

Tiirkiye gibi AB ile yiiksek diizeyde
entegre bir ekonomiye sahip tilkeler
icin SKDM, sadece ¢evresel bir
diizenleme degil, ayn1 zamanda

dis ticaret politikalarini dogrudan
etkileyen ekonomik bir bariyer
niteligindedir. Ozellikle ¢imento,
demir-gelik, aliminyum ve giibre
gibi sektorlerdeki ihracatgr firma-
lar, SKDM yiiriirliige girdiginde
iiriin basina karbon vergisi 6deme
ylikiimliliigiiyle kars1 karsiya
kalacaktir.

Tiirkiye nin 2024 yili sonu itiba-
riyla onayladigi Tklim Kanunu, bu
baglamda SKDM’a kars1 hem 6nle-
yici hem de uyumlastiric bir yanit
olarak degerlendirilmelidir.

Senagiil AKCA

Asansor Vizyon Editorial Team

IKLiM KANUNU: SKDM'YE
YANIT NiTELiGiNDEKi
ULUSAL DONUSUM ARACI

Peki iklim Kanunu nedir?
Tiirkiye'de 2024 y1il1 Aralik ayin-
da Tirkiye Biiyiik Millet Meclisi
(TBMM) tarafindan kabul edilen
"[klim Kanunu", iilkenin iklim
degisikligiyle miicadelesinde
onemli bir doniim noktasidir. Bu
kanun, Tirkiye'nin 2053 y1l1 net
sifir emisyon hedefi dogrultusun-
da hazirlanmistir ve hem ¢evresel
siirdiiriilebilirlik hem de ekonomi-
politika uyumu agisindan gergeve
niteligindedir.

Bu kanun ile birlikte;
- Ulusal bir Emisyon Ticaret Siste-

iKLIM KANUNU

senagul@asansorvizyon.com

mi (ETS) kurulmasi,

- Sanayi tesislerinde zorunlu sera
gaz1 izleme, raporlama ve dogru-
lama (MRV) siireglerinin baslatil-
mas,

- Karbon tahsisatlarinin iicretsiz
veya ticretli olarak dagitilmasi,

- Karbon piyasalarmin altyapisinin
olusturulmasi,

- Ve uluslararasi karbon piyasalari
ile entegrasyon i¢in yasal altyapinin
hazirlanmasi hedeflenmistir.

Sanayi sektoriinii dogrudan etkile-
yen bu kanunun sektor i¢in dnemli
olan unsurlar agagidaki gibidir.

Baslik

Aciklama

Etkilenen Sektérler / Etki

Karbon Emisyonu Olgiim ve
Raporlama Zorunlulugu

Sanayi tesislerinin MRV
(Monitoring, Reporting,
Verification) sistemine tabi
olarak sera gazi emisyonlarini
izlemesi, raporlamasi ve
dogrulatmasi zorunlu hale gelir.

Cimento, demir-gelik, seramik,
aliminyum, glibre, tekstil,
enerji, otomotiv sektorlerindeki
orta ve buyuk Ureticiler

Emisyon Ticaret Sistemi (ETS)
ve Karbon Maliyeti

Teknoloji ve Enerji Dontistimii
Zorunlulugu

Her tesise karbon kotasi verilir,
asan firmalar karbon kredisi
satin almak zorunda kalir. Fazla
hakki olanlar ise satis yapabilir.
Enerji verimliligi, yenilenebilir
enerji, atik geri kazanimi gibi
distk karbonlu tretim
modellerine gegis tesvik edilir.

Karbon yogun sektorler igin yeni
bir maliyet kalemi olusur; verimli
firmalar kazang saglayabilir

Modern teknolojiye yatinm
yapan firmalar AB gibi
pazarlarda rekabet avantaji
kazanir

Yesil Finansmana Erisim
Firsatlan

Karbonsuzlagsma projeleri igin
ulusal ve uluslararasi finansal
kaynaklara (hibe, kredi, fon)
erigim kolaylagir.

Diinya Bankasi, EBRD, EIB gibi
fonlardan yararlanmak isteyen
projeler avantaj saglar

Yasal Sorumluluk ve Cezai
Yaptinmlar

MRV veya ETS yukamlaliklerini
yerine getirmeyen firmalara idari
para cezalari, gevre izni iptali,
faaliyet durdurma gibi
yaptinmlar uygulanabilir.

Uyum saglamayan isletmeler
icin yuksek risk ve yasal
sonuglar dogar

Tedarik Zinciri Baskisi

Buyuk ureticiler karbon ayak izi
yuksek tedarikgileri diglayabilir.
Kuguk treticiler dahi karbon
hesaplamasi yapmak zorunda
kalacaktir.

Tdm tedarik zinciri boyunca
karbon seffafligl ve uyum
beklentisiyayginlasir
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motion control systems

THIS MOTION IS YOUR SOLUTION

* Kontaktorsuz sistem tasarimi ile
sessiz olarak calisir.

* EN81-20 Uyumludur.

* Modernizasyon igin kullanilimasi
durumunda EN81-1 A3

* 2.00 m/s hizla motor srebilir.

* MITRON BULUT SISTEMI,
telefonunuzun kendi mobil internet
baglantisini kullanir ve telefonunuz,
web ara yiiziinden kontrol paneli olarak
calisir. Size internet Gzerinden anlik
baglanti imkani saglar. Teknik servis
islemlerinin cogu uzaktan baglanti ile
gerceklestirilebilir.

*Internet (zerinden baglanti opsiyonel
dedil her kontrol Unitesinde standarttir.
* Sistem Kabin veya Kat butonyerleri
ile Paralel veya Seri olarak ¢alisabilir.
Standart seri olup, sabit olarak paralel
haberlesme kart eklenmistir. (Paralel
haberlesme karti sistem fiyatina
dahildir.)

* 16 Durak, Tek veya cift buton her
iki yonde de toplama c¢alisir. Seri
haberlegsmeye sahip butonyerler
(GENEMEK , BUTKON ) kullanildigi
takdirde 32 durak galigma imkani
sunulmustur.

* Cift girig asansorler icin Cift Kabin
Kapisi Destegi bulunmaktadir.

* 8 Asansor Grup kumanda calisma
imkani vardir.

* Senkron veya Asenkron Motorlar

ile caligabilir. (Siparigte belirtiimesi
gerekilmelidir.)

* 1 Faz UPS veya 12V akii ile kurtarma
yapilabilir. Uzun sireli ve tekrar eden
elektrik kesintileri i¢in istenilen sayida
akii baglanabilir.

* Direk durus ile optimal seyehat edgrisi
ile caligir.

* Harici enkoder kartl bulunmaz. Her
cesit enkoder tipiyle (ENDAT, SINCOS,
ARTTIRIMLI, BISS, REZA) uyumludur.

Enkoder kablolan invertor Gizerindeki
klemens rumuzlarina baglanir.

* Atanabilir klemens rumuzlar
sayesinde islevsellik maksimize
edilmistir. :

* GOREV PARAMETRELERI'nden
asansoriiniize belirlenen modlarda
(uyku modu , park durag modu , aktif
kat modu, pasif kat modu) ve belirlenen
sUreler igerisinde (tarih, gun, saat,
dakika vb.) gorevler atamanizi saglar.
* Kabin butonyerinden, kabinden kat
ayan yapilabilmektedir.

* Dabhili ses anons sistemimiz size 6zel
ses dosyalar ile caligabilir.

* Kalkigta geri kaymayi énleme
konusunda otomatik ayar imkani
bulunur.

* Hafifligi ve kiiglik boyutu sayesinde
kolay kurulum imkani saglar.

* Acik ve kapall cevrim calisma
ozelligine sahiptir.

| GSM: +90 544 273 91 82

DOORS
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Iklim Kanunu, sanayi sektorii iin:
Zorluklar:

- Yeni maliyetler

- Mevzuata uyum yiikii

- Teknolojik doniigiim ihtiyaci

Firsatlar:

- Rekabet avantaji (6zellikle Avrupa
pazarinda)

- Yesil finansman

- Verimlilik artis1 ve marka itibari

SKDM - iklim Kanunu Enteg-
rasyonu

Avrupa Birligi’nin SKDM ile
Tirkiye’nin 2024 sonunda yiirtirlii-
ge giren Iklim Kanunu, birbirinden
bagimsiz iki diizenleme gibi goriin-
se de Oziinde birbirini tamamlayan
ve dogrudan etkilesimli iki politika
aracidir. Tirkiye, Avrupa’ya ihracat
yapan sanayicisini SKDM kaynakl
maliyet yiikiinden korumak, ayni
zamanda kiiresel karbon piyasala-
rina entegre olabilmek igin, Tklim
Kanunu’nu tam da SKDM’nin 6n-
gordiigl yapisal doniisiimii gergek-
lestirecek sekilde kurgulamigtir.

SKDM kapsaminda AB, kendi
iireticilerinin tabi oldugu karbon
fiyatlandirmasi ile disaridan gelen
iriinlerin de ayn1 karbon maliyeti-
ne maruz kalmasimi istemektedir.
Tiirkiye’nin Tklim Kanunu araci-
ligryla kurdugu Emisyon Ticaret
Sistemi (ETS) ile karbon fiyatlan-
dirmasi artik Tiirkiye’de de igselles-
tirilmektedir.

a. Karbon fiyatlandirmasinin
icsellestirilmesi

Bu durum, Tiirkiye'deki sanayi
kuruluslarinin, karbon maliyetlerini
iilke i¢cinde ddeyerek, Avrupa Birligi
sinirinda ikincil bir karbon vergisiy-
le karsilagsmalarini 6nleyecektir.

Boylece:
- Cifte vergilendirme riski azaltilir,
- Rekabet giicii korunur,

- AB ile uyumlu karbon politikas1
izlenmis olur.

b. Veri seffaflig1 ve karsilikh tani-
ma ihtiyaci

SKDM uygulamalarinda temel
sartlardan biri de seffaf, dogrulana-
bilir ve standartlastirilmis karbon
emisyon verileridir. Tiirkiye nin
Iklim Kanunu, bu dogrultuda:

- MRV (izleme, raporlama, dogrula-
ma) sistemini zorunlu hale getirmis,
- ETS kapsaminda emisyon ve-
rilerini dijital kayit altina alan ve
dogrulayan yapilar kurmustur.

Bu sistem sayesinde Tiirkiye, AB
ile “karbon uyumlulugu” acisindan
karsilikli tanima anlagmalar1 yapa-
bilecek diizeyde kurumsal ve teknik
altyapiya sahip olmay1 hedeflemek-
tedir. Bu da dis ticaretin strdiiriile-
bilirligi agisindan kritik 6nemdedir.

¢. Ekonomik yiik vs. doniisiim
imkam

Iklim Kanunu ile getirilen karbon
tahsisatlar1 ve karbon piyasalari,
ozellikle yiiksek karbon yogunlu-
guna sahip sektorler i¢in bir maliyet
unsuru yaratacaktir. Ancak bu ayni
zamanda sanayi i¢in enerji verimli-
ligi, yenilenebilir enerji kullanima,
diisiik karbonlu iiretim teknoloji-
leri gibi alanlarda doniisiim firsati
yaratir.

Bu doniisiim sayesinde firmalar:

- Karbon maliyetlerini minimize
edebilir,

- Fazla karbon hakki iireterek bu
haklar1 piyasada satarak gelir elde
edebilir,

- Avrupa’daki diisiik karbon has-
sasiyetli pazarlarda tercih edilen
tedarik¢i haline gelebilir.

d. Dis ticaret politikalarinda yesil
doniigiim

Tiirkiye’nin ihracatinin yaklasik
%40°1 Avrupa Birligi’ne yapil-

maktadir. SKDM ve Tklim Kanu-
nu birlikte degerlendirildiginde,
Tirkiye’nin dis ticaret politikalarin-
da su doniisiimler kaginilmazdir:

- Thracat destekleri, yesil doniisiim
kriterlerine bagl hale gelecektir.

- Yesil sertifikalara sahip triinler
ihracatta on plana ¢ikacaktir.

- Karbon ayak izi yiiksek tiriinlerin
pazar erisimi zorlagacaktir.

- Yesil Mutabakat’a uyumlu ihracat
politikalari tesvik edilecektir.

Dolayistyla, Tklim Kanunu,
Tirkiye’nin sadece i¢ piyasasinda
degil; ihracat pazarlarinda da do-
niisimii kurgulayan bir ara¢ olarak
kullanilmaktadir.

e. Yatirim ve finansman boyutu
SKDM ve Iklim Kanunu'nun en-
tegrasyonu, Tirkiye'nin iklim dostu
yatirim ¢ekebilme kapasitesini de
dogrudan etkilemektedir.

Ciinkii:

- ETS kapsaminda faaliyet gosteren
ve seffaf karbon yonetimi yapan
sanayi firmalari,

- Uluslararasi yesil fonlara, Avrupa
Yatirim Bankasi1 ve Diinya Bankasi
gibi kuruluslara,

- ESG (gevresel, sosyal, yonetisim)
temelli finansmana

daha kolay ulasabilecektir.

Bu, dis ticaretin finansman kaynak-
larinin yesil doniisiime gore yeniden
sekillenmesini saglayacaktir.

Sanayi ve ihracat kesiti: Diisiik
karbonlu iiretim ihracatcry1 nasil
etkileyecek?

Bu iki politika araci, diisiik karbon-
lu tretimi sadece ¢evresel bir hedef
olmaktan ¢ikarip, ticari rekabetin
ve pazar erisiminin 6n kosulu
haline getirmistir. Artik ihracatgilar
icin rekabet¢ilik yalnizca fiyat ve
kalite ile degil; karbon ayak iziyle
de Olciilmektedir. AB gibi karbon
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diizenlemesi olan pazarlara ihracat
yapmak isteyen firmalar i¢in diigiik
karbonlu tiretim, adeta bir "giris
bileti" haline gelmistir.

Tiirkiye’de Iklim Kanunu kap-
saminda olusturulacak Emisyon
Ticaret Sistemi (ETS) ve zorunlu
izleme, Raporlama, Dogrulama
(MRYV) sistemi sayesinde firma-
lar iirtin bazli karbon igeriklerini
seffaf bir sekilde belgeleyebile-
cektir. Bu uyum, ihracatcilarin
AB siirinda karbon vergisine tabi
olmadan iiriinlerini ihrag etmelerini
miimkiin kilacak ve rekabet giicii
kazandiracaktir.

Ancak bu siirecte yiiksek karbonlu
liretim yapan sanayi isletmeleri i¢in
hem i¢ piyasada ETS kapsaminda
karbon kredisi satin alma yiikii,
hem de AB siirinda SKDM kay-
nakl1 maliyetler ciddi bir ekonomik
baski1 yaratacaktir. Ozellikle enerji
yogun sektorlerde faaliyet gosteren
ve teknoloji yatirimi yapmamis
firmalar, Avrupa pazarinda mali-
yet avantajini kaybederek ihracat
hacimlerinde daralma riskiyle kars1
karsiya kalacaktir.

Bununla birlikte, biiyiik ihracatci
firmalarin yesil doniisiim yoniindeki
adimlari tedarik zincirine de yayil-
maktadir. Otomotiv ve beyaz esya
gibi sektorlerdeki ana iireticiler,
AB’li miisterilerine siirdiiriilebilirlik
raporlamasi sunarken, yerli teda-
rik¢ilerini de karbon hesaplamasi

ve raporlamaya zorlamaktadir. Bu
durum, kiigiik ve orta dlgekli tireti-
ciler i¢in "yesil olmayan tedarik¢i"
olarak diglanma riskini beraberinde
getirmektedir.

Ancak diisiik karbonlu iiretime
gecen firmalar i¢in 6nemli firsatlar
da dogmaktadir. Bu firmalar karbon
kotasi fazlasin satarak gelir elde
edebilir, siirdiirtilebilirlik sertifika-

. Diisiik Karbon Uretime i T -
Sektor Gegiste Zorluk CBAM Riski Doniisiim Potansiyeli
. . . Orta (enerji yogunluk

Cimento Cok yuksek Cok yuksek nedeniyle)

) . . . Orta-yiiksek (elektrikli ark

Demir-Celik Yiiksek Cok yiiksek ocakiarile)

Otomotiv Orta Orta Vlfks,vek,.(el?ktrlk“
donustmiile)

Tekstil orta Disiik Viksek (yesil .
sertifikasyon avantaji)

Kimya Yiiksek Orta Orta

Gida Diisiik Disiik Yksek (biyo-ambala,
enerji verimliligi)

lar1 ile marka degerini artirabilir,
yesil finansman kaynaklarina daha
kolay erisebilir ve ¢gevresel tercih
kriterlerine uygunlugu sayesinde
uzun vadeli ticari iliskiler kurabilir.
Yani doniisiim yapan firmalar, sa-
dece yasal yiikiimliiliiklerini yerine
getirmekle kalmaz, ayn1 zamanda
ihracat rekabetciligini de artirir.

Yesil finansman, yatirim tesvikle-
ri ve ihracat destekleri

Avrupa Yatirim Bankasi (EIB),
Diinya Bankas1, Avrupa Imar ve
Kalkinma Bankasi1 (EBRD) gibi
uluslararasi kuruluslar, yesil mu-
tabakata uyum saglamak isteyen
tilkelerdeki firmalara finansman
destegi sunmaktadir. Tiirkiye’de fa-
aliyet gosteren ve Tklim Kanunu’na
uyumlu liretim modeline gegen
ihracatg¢i firmalar, bu kuruluslarin
iklim odakl1 finans araglarina daha
kolay erisim saglayabilir. Ayrica
Tiirkiye Eximbank gibi kurumlar
da stirdiirtilebilirlik kriterlerini
karsilayan ihracatcilara 6zel kredi
paketleri ve sigorta avantajlari
sunma egilimindedir.

Yatirim tegvikleri tarafinda ise
enerji verimliligi, atik geri doniisii-
mil, yenilenebilir enerji sistemleri,
karbon yakalama teknolojileri gibi
alanlara yapilan yatirimlarin; KDV
muafiyeti, vergi indirimi, giimriik
vergisi muafiyeti, faiz destegi gibi
destek unsurlarindan yararlanma-
s1 miimkiindiir. Bu sayede diisiik
karbonlu teknolojilere gegis yapan
sanayici, yatirim maliyetlerini
O6nemli Ol¢iide azaltabilir.

Thracat destekleri agisindan deger-
lendirildiginde, yesil sertifikasyon
stire¢lerini tamamlamis, karbon
ayak izini raporlayan ve uluslara-
ras1 siirdiiriilebilirlik standartlarina
uygun iiretim yapan firmalarin,

AB ve diger gelismis pazarlara
erisiminde ciddi kolaylik saglan-
maktadir. Nitekim birgok AB alicist,
artik tedarik¢ilerinden yalnizca fiyat
avantaji degil, ¢evresel sorumluluk
da talep etmektedir.

Tklim Kanunu kapsaminda yesil
finansman ve tesvik mekanizma-
larmin gelistirilmesi; sanayi ve
ihracatg¢ilar i¢in yalnizca yiki
azaltmakla kalmaz, ayn1 zamanda
rekabet avantaj1 yaratir. Bu araglar

dogru kullanildiginda, Tiirk firmala-
11 kiiresel yesil ekonomide aktif bir
oyuncu haline gelebilir.
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Depremle baslayan donisim,
ihracata uzanan hikaye: MSM Lift

Gaziantep merkezli MSM Lift, kisa siirede asansor sektoriinde
adindan soz ettirmeyi basaran geng ve dinamik firmalardan
biri. Montajla baslayan seriivenini iiretime tasiyan firma, bugiin

kabin, sase, buton panelleri, makine-motor ¢oziimleri ve regiilator

tiretimiyle hem yurt i¢i hem de ihracat pazarlarinda gii¢lii bir

oyuncu konumuna geldi. Firmanin biiytime siirecini, yatirimlarini
ve gelecek vizyonunu Sirket Miidiirii Mehmet Cakur ile konustuk.

MSM Lift'in kurulus hikdyesi, 6 Subat 2023'te Kahra-
manmaras merkezli meydana gelen biyiik depremle
yakindan baglantili. Deprem sonrasi yeniden yapilanma
slirecinde asansor sektériinde dogacak ihtiyaclan 6n-
goren firma, montajdaki tecriibesini tretime aktararak
yeni bir yola girdi. Sirket Mudiri Mehmet Cakir bu si-
reci soyle 6zetliyor:

“Deprem sonrasi yerel (reticilerin yetersiz kalabilece-
gini dngorerek, sektoérde daha erisilebilir ve glcli bir
Uretici olma hedefiyle harekete gectik. Montajdaki de-
neyimimizi tretime aktardik ve asansér malzemesi ima-
latina yoneldik.”

Kapsamli tiriin gami ve tiretim disiplini
Bugiin MSM Lift; asansor kabinleri, sase sistemleri, bu-
ton panelleri, makine-motor ¢cozlimleri ve regllatér do-

nanimlari gibi genis bir Griin gamina sahip. Ozellik-
le kabin ve sase Uretiminde, tamamen yeni makine
parkuru ile sektérde dikkat cekiyor.

Firma, Gretimde etkin planlama ve kalite kontrol
stireglerine verdigi 6nem sayesinde kisa strede gu-
ven kazandi. Mehmet Cakir'in ifadesiyle:

“Malzemeyi tanimanin ve sahada uygulamanin ge-
tirdigi glvenle, dogru Uriini secerek musterimize
ulastiryoruz.”

TOKi ve Kamu projelerinde giivenilir partner
MSM Lift, blytik olcekli kamu projelerinde 6zellikle
TOKI ve kurumsal miiteahhitlik firmalarinin tercihi
oldu. Bunun temelinde, sartnamelere hakim teknik
ekipler, zaman ydnetiminde gosterilen hassasiyet
ve uygun fiyat politikasi bulunuyor.

"Projelerde hizli, dogru ve kaliteli malzeme tedariki
saglayarak islerin aksamadan ilerlemesine katki su-
nuyoruz” diyen Cakir, firmanin bu alandaki glive-
nilirligini vurguluyor.

Standartlara uyum ve belgelendirme

MSM Lift, resmi projelere malzeme tedarik ettigi
icin kalite ve giivenlik belgelerine blylik &nem veri-
yor. Uretim siirecleri, giincel sertifikasyon kriterleri-
ne bagl sekilde yaratiltyor. Bu yaklasim, firmanin
hem kamu projelerinde hem de &zel sektérde gii-
venilir bir ¢6ziim ortag olmasini sagliyor.

ihracatta bolgesel giic

MSM Lift, ihracatta 6zellikle Irak ve Suriye pazarla-
rinda glcl bir konuma sahip. Ayrica Afrika kitasin-
da varlik gosteren firma, yakin dénemde Kosova'ya
ilk Grtin génderimini gerceklestirdi.
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“Gaziantep merkezli MSM Lift, kabin ve sase tiretiminden
regiilator ve motor ¢oziimlerine kadar genis tiriin gamiyla sektore
deger katiyor.”

Mehmet Cakir, ihracat hedeflerini su sozlerle ifade
ediyor: “Avrupa pazari igin de calismalarimiz siriyor.
Amacimiz, uluslararasi alanda MSM Lift markasini daha
bilinir hale getirmek.”

Misteri memnuniyeti ve 7/24 teknik destek

Montaj gecmisinden gelen saha deneyimi, MSM Lift'in
musteriyle iliskilerinde énemli bir fark olusturuyor. Fir-
ma, yalnizca Uriin tedarigiyle sinirl kalmiyor; 7/24 tek-
nik destek anlayisiyla misterisine satis sonrasi stiregte
de ¢6zlim sunuyor.

Gelecege yonelik yatinmlar

MSM Lift'in 6niimiizdeki ddneme dair en biiylk hedefi, NEN

Gaziantep Organize Sanayi Bolgesi'nde yeni bir Gretim ' \
tesisi kurmak. Firma, simdiden 8.000 m?'lik arsa yatirimi = 1GIOUP
oot _ MSM IFIGl

Mehmet Cakir, bu yeni dénemle ilgili sunlari paylasiyor:
“Makine parkurumuzu giliclendirecegiz, Uretimimizi
artiracagiz. Hem boélgedeki asansor firmalarinin ihtiyag-
larini karsilamak hem de tlilkemize déviz kazandiracak
projelere imza atmak istiyoruz.”

Sonug: Kisa stirede gliclii bir marka

Sektorde kisa stirede saglam bir yer edinen MSM Lift,
musteri memnuniyetine dayali yaklasimi, glclii Gretim
kapasitesi ve ihracat vizyonuyla dikkat ¢ekiyor. Deprem
sonras! bir ihtiyactan dogan bu girisim, bugiin bolge-
sel bir glic olmanin yani sira, uluslararasi pazarlarda da
“Turk muahendisligi ve Gretim kalitesini” temsil eden
markalardan biri olma yolunda hizla ilerliyor.




Complete

Lift Solutions

2‘; PROLIFT
ELEVATOR

L laaran

L o

ELEVATOR

wwww.proliftasansor.com.tr

+90 444 21 70 +90 224 443 28 49 info@proliftasansor.com.tr



144 Asansor Vizyon Dergisi & Agustos 2025

Her egitim yilinin basinda oldugu gibi,
Ogrenciler arasinda giic dengelerinin
test edildigi, arkadasliklarin ve sosyal
statiilerin yeniden sekillendigi bir do-
nemden geciyoruz. Bu siiregte kimi
cocuklar dostluklar kurarken, kimileri
ise giilimseyen bir yliziin ardinda, ge-
celeri uykusuz birakan, 6zgiiveni sar-
san, yalnizlik ve caresizlik duygularini
besleyen aci deneyimlerden olusan go-
riinmez ve derin yaralarla bas basa ka-
labiliyor.

Cogu zaman gii¢ dengesizliginin oldu-
gu ortamlarda ortaya ¢ikan ve hedef ali-
nan Kiginin yasamini zorlastiran bir bas-
ki unsuru olan akran zorbalig1, aslinda
uzun siiredir var olan bir olgudur ve
en tehlikeli yani ¢ogu zaman digaridan
goriinememesidir. Goriintirde “saka”
gibi algilanabilen bu davraniglar, di-
saridan fark edilmeden derinleserek
kisinin benlik algisinda derin ¢atlaklar
yaratabildigi gibi, kendi degerini sor-
gulamasina, i¢ine kapanmasina ve hatta
okuldan tamamen sogumasina neden
olabilir.

Akran zorbaligi, bir veya birden fazla
kisinin, kendisinden daha giigsiiz gor-
digi kisiye karsi fiziksel, sozel, psi-
kolojik ya da iligkisel yollarla kasith
ve tekrarlayan sekilde zarar verici dav-
ranislarda bulunmasidir. Arastirmalar
gosteriyor ki, her dort gocuktan biri, ya-

ZORBALIGI

Peren KISTAK

Uzman Psikolog
perenkistak@gmail.com

TERAPI H

GORUNMEZ YARALARIN
HiKAYESi: AKRAN

saminin bir déneminde akran zorbaligi-
na maruz kaliyor. Bu oran, durumun ne

kadar yaygin ve ciddi oldugunun da bir
gostergesidir. Eskiden yalnizca fiziksel
olarak gozlemlenen ve ortaokul yilla-
rinda zirve yapan akran zorbaligi, gii-
niimiizde artik bir¢ok farkli etkili sekle
biirtinerek anaokulu yillarinda baglayan
ve yetigkin hayatina kadar siirebilen bii-
yiik bir soruna doniismiis durumda.

Morarmis bir kol, yirtilmis bir defter ya
da itip kakma gibi somut eylemlerin ya-
sandig1 fiziksel zorbalik genelde kolay
fark edilir, gézden kagmaz; ancak sozel
ve iligkisel zorbalik ¢ok daha sinsidir,
fark edilmesi gligtiir ve derin ruhsal ya-
ralar olusturur. Ustelik siirekli alay edi-
len, dislanan, arkadas grubundan uzak-
lastirilan, hakkinda asilsiz sdylentiler
yayilan ¢ocuk, ¢ogu zaman ya kimsenin
kendisini anlamayacagini diisiinerek ya
da durumun daha da kétiiye gidecegin-

den korkarak yasadigi durumu dile ge-
tirmekte de zorlanir.

Teknolojinin hayatimiza kattig1 kolay-
liklar, ne yazik ki akran zorbaligimimn
smurlarini da genislettiler. Eskiden okul
kapisinda biten olaylar, simdi sosyal
medyanin ve mesajlagsma uygulamala-
rinin sinirsiz diinyasinda siber zorbalik
olarak devam ediyor. Sosyal medyada
hakaret ve alay, utandirict gorsellerin
izinsiz paylasimi, tehdit mesajlari, ¢ev-
rimici gruplardan dislama, sahte hesap-
larla itibar1 zedeleme gibi dijital ileti-
sim araglar1 kullanilarak yapilan kasith
ve tekrarlayan zarar verici davraniglar
olarak tanimlanan siber zorbalik; giinii-
miizde 6grencilerin en ¢ok karsilastigi
tehditlerden biri haline geldi.

Klasik akran zorbaligi ile siber zorba-
lik arasindaki en 6nemli fark, zaman ve
mekan smirlarmin ortadan kalkmasidir.
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Yiiz yiize zorbalik genellikle be-
lirli bir yerde ve zamanda gergek-
lesirken, siber zorbalik her an, her
yerde devam edebiliyor. Bu da
kisilerin giivenli alan duygusunu
yok ediyor. Ustelik dijital mecra-
larda yayilan bir icerik, genis bir
kitleye hizla ulagiyor ve kontrol
edilmesi neredeyse imkansiz. Bu
nedenle siber zorbaligin magdur-
lar iizerindeki etkisi, cogu zaman
daha yikici, kalici, tekrarlayici ve
yaygin oluyor.

Hem klasik akran zorbaligina
hem de siber zorbalifa maruz
kalmanm sonuclar1 sadece an-
lik degildir. Kisa vadede kaygi,
okula gitmeyi reddetme, uyku
bozukluklari, psikosomatik ya-
kinmalar (mide/bas agrisi, kusma
vb.) ve sosyal geri ¢ekilme ile kendini
gosterebilir. Uzun vadede ise diisiik
benlik saygisi, sosyal geri ¢ekilme, ya-
kin iligkilerde giiven problemleri, ank-
siyete bozukluklari, kronik stres, trav-
ma sonrast stres bozuklugu, depresyon,
kendine zarar verme ve intihar diisiin-
celerine kadar uzanan ciddi sonuglarla
kisilik gelisimini, akademik basariy1 ve
sosyal iligkileri derinden etkiler. Kisa
vadeli etkiler bazen hafife alinabilir;
ancak uzun vadeli etkiler bu zorbaliga
maruz kalan kisinin yasam kalitesini
ciddi oranda diisiiriir. Cocukluk done-
minde zorbaliga maruz kalan bireylerin
yetiskinlikte daha yiiksek oranda anksi-
yete ve depresyon yasadigini, is haya-
tinda ise daha diisiik gelir seviyelerine
sahip oldugunu gosteren arastirmalar
da bu durumu destekler niteliktedir. Bu
nedenle, erken miidahale yalnizca anlik
sikintilar1 degil, gelecekte olusabilecek
psikolojik yaralari da 6nlemek agisin-
dan hayati 6nemdedir.

Akran zorbaligi, kokleri derinlerde olan
karmasik bir sorundur. Sessiz kalmak
¢ogu zaman zorbaligin devam etmesine
zemin hazirlar. Tlk adim, sessizligi boz-
maktir. Magdurlarin yasadiklarini anla-
tabilecekleri giivenli alanlar yaratmak,

faillerin

davraniglarin1 ~ degistirecek
bilingli miidahaleler planlamak ve top-
lumsal diizeyde empatiyi merkeze al-
mak hem klasik akran zorbaliginin hem
de siber zorbaligin 6nlenmesinde kilit
rol oynar. Her ¢ocuk, kendini giiven-
de hissettigi bir ortamda potansiyelini
daha iyi ortaya koyar. Bu miicadelede
atilacak her adim, bir ¢ocugun hayatini

kokten degistirebilir.

Aile, zorbaligin onlenmesinde ve et-
kilerinin azaltilmasinda kritik bir role
sahiptir. Ebeveynler, ¢ocuklarina zor-
balikla karsilastiklarinda yalniz olma-
diklarin1 ve yardim isteyebileceklerini
hissettirmeli, bunun yani sira 6fke pat-
lamalari, ige kapanma, ilgi kayb1 vb. ani
gelisen davranigsal degisiklikleri, ders
basarisindaki disiisleri, okula gitmek-
ten kacinmayi, uyku ve istah bozuk-
luklarini, siklagsan bas/mide agrist gibi
bedensel yakinmalari, dijital ortamdan
asir1 kaginma ya da asir1 maruziyet vb.
davraniglart dikkatle gozlemlemelidir-
ler. Bu tiir isaretler, cocugun zorbaliga
maruz kaldigimin gostergesi olabilir.

Boyle bir durumda, ¢ocugun yasadigi
her duyguyu 6zgiirce ifade edebilecegi
giivenli bir iletisim ortami olusturmak,
siirecin en onemli adimidir. Cocugun

dijital okuryazarligin1 gelistir-
mek, sosyal medya kullanimini
yasina uygun sekilde simirlamak
ve rehberlik etmek, okul ile ile-
tisim kurarak rehberlik servisi ve
6gretmenlerle koordineli gitmek,
sorunun biiyiimeden ¢oziilmesine

yardimet olabilir.

Akran zorbalig1 ile miicadelede,
aile ve okuldan sonra, ¢6ziim
licgeninin son pargasi psikolojik
destektir. Bireysel terapi, zorbali-
ga maruz kalan ¢ocuklarin yitir-
dikleri 6zgiiveni yeniden kazan-
malarna, yasadiklar1 travmay1
giivenli bir ortamda iglemelerine
ve saglikli bas etme becerileri
geligtirmelerine yardimer olur.
Gerektiginde basvurulan grup
terapileri ise benzer problemleri
yasamig ¢ocuklarin birbirinden gii¢ ve
umut almasini saglar.

Unutmamak gerekir ki, psikolojik des-
tek yalnizca magdura degil, zorbalig
uygulayan ¢ocuga da sunulmalidir. Bu
adim, benzer davranislarin tekrarlan-
masini engellemenin en etkili yollarin-
dan biridir. Her iki durumda da ihtiyag
duyuldugunda ailelerin terapi siirecine
dahil edilmesi, aile i¢i dinamiklerin
anlasilmasi ve iyilestirilmesi agisindan
biiyiik 6nem tasir.

Bu siiregte aile, okul ve ruh sagligi pro-
fesyonellerinin biitiinciil bir yaklagimi
benimseyerek is birligi iginde ¢aligmasi,
kalic1 ¢oztimler tiretmek i¢in gok Gnem-
lidir. Zira magdur bir ¢ocuk terapiye de-
vam ederken okulda da destekleyici bir
ortam bulamazsa, tedavi siireci sekteye
ugrayabilir veya yavas ilerleyebilir.

Akran zorbaligina maruz kalan bir ¢o-
cugun yarasini sarmak, yalnizca onun
hayatin1 degil, gevresindeki herkesin
hayatin1 da iyilestirir. Her ¢ocuk, gii-
venle bilylimeyi hak eder ve onlara bu
giivenli alan1 saglamak, hepimizin so-
rumlulugudur.




SIRADISI TASIMA
DENEYIMi iLE
GELECEGIMizi

GUVENLE TASIYALIM

4 kipdoor

kat ve kabin kapilari

asansor paket malzemeleri

Bizi Arayin

Daha Fazla Bilgi icin
+90 352 322 20 65 www.kipsanasansor.com



148 Asansér Vizyon Dergisi @ Agustos 2025

Yiikselis Asansor'den Tirkiye'nin
en hizli asansori: 8 m/s

Yiikselis Asansor Fabrika Miidiirii Sel¢uk Korkmaz: “Bu proje

valnmizca Yiikselis Asansor i¢in degil, tiim sektoriimiiz i¢in bir

hizmettir.”

Yiikselis Asansor, Tirkiye'nin en hizli asansoérini
gelistirdi. 110 metrelik test kulesinde 8 m/s hiza
ulasan bu proje, yalnizca sirket icin degil, tim sektor
icin bir doniim noktasi oldu. Inovance is birligiyle
hayata gecirilen sistem, giivenlik ve miihendislik aci-
sindan en Ust standartlarn karsilayarak yerli firmalara
uluslararasi 6lgekte rekabet giicii kazandiryor.

Turkiye'nin  6nde gelen Ureticilerinden Yukselis
Asansor, yiksek hizli asansér teknolojilerinde tarihi
bir basarlya imza atti. 110 metrelik test kulesinde
gelistirilen ve 8 m/s hiza ulasan Turkiye'nin en hizl
asansord, yerli sektoriin teknoloji giiciind ve ulusla-
rarasi rekabet vizyonunu bir kez daha gozler 6niline
serdi.

Test kulesiyle baslayan biiyiik yatirnm

2015 yilinda motor ve giivenlik Grinleri Gretimini
kapsayan uzun vadeli yatirm planini hayata ge-
giren Yikselis Asansor, bu hedef dogrultusunda
Turkiye'nin en yiiksek test kulesini insa etti. Baslan-
gicta 2,5 m/s, 4 m/s ve 6 m/s hizinda asansorler igin
projelendirilen kule, miihendislik ekibinin kararliligi
ve ileri teknoloji is birlikleri sayesinde 8 m/s'lik hiz
seviyesine cikarild.

Fabrika Muduri Selguk Korkmaz, “110 metre yiik-

seklikteki bu kulenin statik projelendirmesi ve yasal
izin sUrecleri uzun soluklu bir micadele gerektirdi.
Ancak her asamada karsilagilan sorunlara ¢éziimler
bularak, sektorin ihtiyaclarini karsilayacak bir yapi
ortaya cikardik.” dedi.

Inovance ile giiclii is birligi

Projenin en kritik adimlarindan biri, yiiksek hizli
kontrol sistemlerinde dlinya capinda uzman olan
Inovance ile yollarin kesismesi oldu. Yikselis Asan-
sor, Cin'de dinyanin ilk déner asansériini sattig
musteri firmasinin tavsiyesiyle Inovance ile iletisime
gecti. Ziyaretler ve teknik incelemelerin ardindan iki

-“;;
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sirket arasinda glcli bir ortaklik dogdu.

Korkmaz, “Inovance'in 13 m/s hizla calisan test ku-
lelerini yerinde gérmek bize hedef blyiitme cesareti
verdi. Boylece 6 m/s olarak planlanan sistemimizi
8 m/s'ye cikartma karari aldik. Bu is birligi, sadece
bizim degil Tlrkiye asansor sektoriniin de ufkunu
genisletti.” ifadelerini kulland.

F——& Lo
Giivenlik ve miihendislikte iist diizey standartlar 'i ﬂ”
Projede, SIL3 sertifikali glvenlik sistemleri ve ile-
ri mihendislik ¢6ziimleri 6n plana cikti. Bu sayede
yliksek hizli asansorlerdeki kritik glivenlik gereklilik-
leri yerine getirilerek sistemin glvenilirligi saglandi.
Inovance'in sahadaki miihendislik destegi de devre-
ye alma sirecinde blyiik kolaylhk sagladi.

Sektor icin bir doniim noktasi

Yiikselis Asansor'tin bu basarisi, yerli montaj fir-
malarinin ¢ok uluslu rakipleri karsisindaki teknolo-
jik dezavantajlarini ortadan kaldirmayi hedefliyor.
Korkmaz, “Artik yerel firmalarimiz Tlrkiye'deki tim
yliksekliklerde projelere rahatlikla teklif verebilecek.
400 metre ve Uzerindeki binalarda kullanilabilecek
bu teknoloji, sektériimiize 6zgliven katacaktir.”
dedi.

Uluslararasi vizyon

Projeden elde edilen teknoloji ve deneyim, Ykselis I
Asansor'lin uluslararasi pazarlardaki konumunu da

giiclendirecek. Firma, global satis ekibiyle birlikte ’ ’.HIHH
yliksek hizli asansorlere ihtiya¢ duyan pazarlarda

yeni is birlikleri icin yogun calismalar yaratiyor.

Selcuk Korkmaz, “Yikselis Asansér olarak vizyonu-  deneyimi tagimak igin hazinz.” diyerek hem Tiirkiye
muzu dogru yonde actik. Uluslararasi projelere bu  hem de diinya icin yeni hedeflere isaret etti.
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MMO Konya Sube Asansor Komisyonu,
Asansor Sohbetleri'nde ELEport'u ele alds

MMO Konya Sube Asansér Komisyonu tarafindan diizenlenen “Asansor
Sohbetleri” etkinliginde ELEport'tan Burak Demirel'i konuk etti.

MMO Konya Sube Asansoér Komisyonu tarafin-
dan diizenlenen “Asansor Sohbetleri” etkinli-
ginde, asansor sektoriinde mithendislik hesapla-
malarini kolaylastiran, standartlara uygun teknik
dogrulama saglayan ve bilgi paylagimini artirma-
yl amaglayan bir miihendislik destek ve yazihm
platformu olan ELEport konusuldu. ELEport Ya-
zilm Gelistiricisi Burak Demirel, yaptigi sunum ile
katiimcilar bilgilendirdi.

Asansor sektoriinde hesaplama ve cizimlerde
yeni ufuklar

Asansor sektoriinde faaliyet goésteren mihendis-
ler, imalatgilar ve montaj firmalar icin dnemli bir
paylasim ortami olan ELEport, 2D-3D cizimler ve
hesaplamalar konusunda yasanan ihtiyaclara ¢6-
zUm sunan bir program.

Miihendislik hesaplarinda yeni yaklasimlar
ELEport tarafindan gesitli sempozyumlarda sunu-
lan makaleler, sektoriin temel sorunlarina ¢6ziim
iiretmeye odaklaniyor. Ozellikle asansér kilavuz
raylari, tasiyicr halatlar ve komponentlerin EN
81-20/50 standartlarina uygun hesaplanmasi
konusunda gelistirilen yontemler, sektor profes-
yonellerine rehber niteligi tasiyor.

Mukavemet hesaplarinin TUV onayli olmasi,

belediyeler, TOKi ve resmi kurumlarla yapilan
islerde givenilirligi artinrken; dis ticaret yapan
firmalarin da mdsterilerine teknik yeterlilikleri-
ni glcli bir sekilde sunmasina imkan saghyor.

Montajcidan imalatgiya herkes icin fayda

- Montaj firmalari, resmi kurumlarla olan siireg-
lerinde ihtiya¢ duyulan hesaplama destegini ko-
layca alabilecek.

- Ihracat yapan firmalar, yurtdisi misterilerine
teknik sunumlarinda daha giicli veriler sunabi-
lecek.

- Kabin imalatgilari, kuyu ve kabin yerlesimlerin-
de dogru cizim ve hesaplarla daha verimli calisa-
bilecek.

- Motor, kapi, fren, regllatér, pano, ray ve kon-
sol gibi komponent dreticileri ise malzeme segi-
minde dogru miihendislik verilerini kullanabile-
cek.

Deprem ve ylksek kath binalarda gtivenlik

ELEport'un son yillarda gelistirdigi cziimler, yal-
nizca glnlik hesaplarla sinirli degil. Deprem et-
kileri, ray tirnaklarinin yik dagilimlan ve yiksek
katli binalarda ray dayanimi Gzerine yapilan ca-
ismalar da mihendislerin kullanimina sunulmusg
durumda . Béylece sektér, yalnizca bugliniin de-
il gelecegin ihtiyaclarina da hazirlik yapiyor.
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Tiirkiye Asansor Sanayicileri Fedrasyonu
Kalite ve Givenlik Semineri gerceklestirildi

TASFED tarafindan diizenlenen teknik seminerde, asansorlerde

kullamilan hiz regiilatorleri, fren sistemleri ve tamponlarn tiretim,

belgelendirme ve PGD (Piyasa Gozetim ve Denetim) siiregleri teknik

detaylarryla ve saha ornekleriyle ele alindi. Giivenlik ekipmanlarinin

dogru test edilmesi, yorumlanmasi ve mevzuata uygunlugu hakkinda

bilgi esitlemesi saglandl.

Tirkiye Asansor Sanayicileri Federasyonu (TAS-
FED) tarafindan “Regiilator, Guvenlik Tertibati
ve Tampon Uriin Belgelendirme ve PGD Siireg-

leri” konulu seminer diizenlendi. 18 Haziran
2023 tarihinde Ankara Teknopark'ta gercek-
lesen etkinlikte; T.C. Sanayi ve Teknoloji Ba-
kanhg! temsilcileri, TSE yetkilileri, Gretici firma
temsilcileri, Griin belgelendirme kuruluslan ve
sektor paydaslan bir araya geldi. Katihmcilar,
artin gvenligi ve sertifikasyon stregleri hakkin-
da giincel bilgilere ulasma firsati buldu.

Mevzuattan sahaya: Giivenlikte esgidiim
arayisl

Tlrkiye Asansor Sanayicileri Federasyonu (TAS-
FED), hizla gelisen asansor sektoriinlin en kritik
bilesenlerinden olan giivenlik sistemlerine y&-
nelik dizenledigi seminerle, Uretici, montajci,
denetgi ve test kuruluslarinin bir araya gelme-

sini sagladi. Seminerin odak noktasi; hiz regi-
latorleri, fren sistemleri ve tamponlarin teknik
gerekleri, test prosedirleri ve piyasa gozetim
denetimi (PGD) uygulamalari oldu.

TASFED Miidiirii Giilay Pala Binboga: “Bilgi
esitsizligi haksiz rekabete yol acar”

Acilis konusmasini yapan TASFED Mudiri Gi-
lay Pala Binboga, federasyonun 2013 yilinda
kuruldugunu ve bugiin 17 Uye dernek ile yak-
lasik 750 firmaya ev sahipligi yaptigini belirtti.
Konusmasinda, bilgi eksikligi nedeniyle piyasa-
ya sirlilen uygunsuz Urlnlerin sadece can ve
mal glvenligini degil, ayni zamanda mevzua-
ta uygun calisan firmalarin rekabet gliclini de
tehdit ettigini vurguladi: “Asansor sektoriiniin
stratejik sektor statlstni kazanmasi, kamu
desteklerinden yurtici ve yurtdisi itibara kadar
bircok avantaji beraberinde getiriyor. Bu statii,
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ancak teknik bilgiye sahip, seffaf ve glivenilir uy-
gulamalarla korunabilir.”

Binboga ayrica TASFED'in, Milli Egitim Bakanli-
g1 is birligiyle mesleki egitim alaninda yurattaga
protokol calismalari, akademi olusumlar ve 68-
retmen/dgrenci egitim programlari gibi projeler-
den de bahsetti.

TASFED Yoénetim Kurulu Baskani Cem Boz-
dag: “Bu parcalar birer can givenligi unsu-
rudur”

TASFED Baskani Cem Bozdag ise konusmasinda
seminerin dnemine vurgu yaparak, hiz regila-
torleri, fren sistemleri ve tamponlarin yalnizca
teknik ekipman degil, dogrudan insan hayatina
dokunan givenlik unsurlar oldugunu séyledi:
“Bu Urlnlerin sahada nasil calistigini, hangi test-
leri gecmesi gerektigini ve PGD siirecinde nelere
dikkat edilmesi gerektigini ortak bir cercevede
konusmak zorundayiz. Denetim kurumlariyla
Uretici tarafin ayni terminolojiyle konusmadigi
bir sektdrde giivenlikten s6z edemeyiz.”

Serdar Tavaslioglu: “Bilgi, haksiz kazanci en-
gelleyen en giiclii aractir”

Seminerin teknik sunumunu gerceklestiren sek-
térin deneyimli ismi Serdar Tavaslioglu, gliven-
lik tertibatlarinin yalnizca fiziksel bilesenlerden
ibaret olmadigini, ayni zamanda matematiksel,
kinetik ve dinamik analizlerle degerlendirilmesi
gereken sistemler oldugunu vurguladi. Ozellikle
fren, hiz regiilatori ve tampon sistemlerine ilis-
kin test metodolojileri, grafik analizleri, 6lcim
hassasiyetleri ve sahada karsilasilan kritik hatalar
Uzerinden kapsamli bilgiler paylasti.

“Test grafiginde parazit varsa, sonug da hatali-
dir. Grafik size dogruyu gostermiyorsa, testten
veri degil sadece sekil alirsiniz.”

“Bilgi eksikligi sadece bir denetim sorunu degil,
ayni zamanda sektérde haksiz kazanclara kapi
aralayan ciddi bir glivenlik agigidir.”

Tavaslioglu'nun aktardigl baslica teknik tespitler
sOyle siralandi:

Fren Sistemleri

e Glvenlik frenleri; asagl yonde (madde 5.3),
yukarr yonde asir hizlanmaya karsi (5.7) ve is-
tenmeyen harekete karsi (5.8) ayri ayn testlere
tabi tutulmali.

* Frenin calismasi igin gerekli cekme kuvveti net
sekilde belgelenmeli. Yeni nesil ¢ift yonli frenler
200-250 N kuvvet gerektiriyor; bu da reglilato-
riin en az 500 N cekme kuvveti Gretmesini zo-
runlu kilyor.

e Ani etkili (kazik fren) ve kademeli frenler ara-
sinda fonksiyonel ayrim yapilmali. Kademeli sis-
temlerde yavaslama ivmesi hedefi 0.6G, kabul
araligl 0.2G-1G arasinda olmaldir.

* Ray toleranslari, fren performansini dogrudan
etkiler. Ornegin 16 mm’lik rayda sadece +0.1
mm tolerans kabul edilebilir; bu tolerans disina
cikildiginda test sonuclar gecersiz sayilabilir.

Hiz regiilatorleri

* Reglilator tek basina degil, halat ve gergi ter-
tibatiyla birlikte bir sistem olarak degerlendiril-
melidir.

e Kilitleme mesafesi 250 mm'yi agsmamali ve
elektriksel kontaklarin kilittemeden 6nce devre-
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ye girip girmedigi mutlaka
kontrol edilmelidir.

o Uretici firmalar, drin-
lerinin calisabilecegi halat
caplarni, cekme kuvvet-
lerini ve kullanim mesafe-
lerini net sekilde belirtme-
lidir.

e Halatin kaydirma kuv-
veti test edilmeden yapi-
lan kurulumlar, fren siste-
mine zarar verebilir ya da
frenlemenin gecikmesine
neden olabilir.

Tamponlar

e iki temel tip bulunur:
Enerji biriktiren (yayh) ve
enerji dagitan (hidrolik) tamponlar.

* Hidrolik tamponlar igin test ortami sicakhgi
15-25°C arasinda olmali, ortalama yavaslama
ivmesi 1G'yi gecmemeli, ani yavaslamalarda ise
2.5G'yi gegse bile 0.04 saniyeyi asmamalidir.

e Sikisma boyu, Uretici belgesindeki degere bi-
rebir uygun olmali; kalici deformasyon goriilme-
melidir.

Tavaslioglu, tim bu sistemlerin testlerinde yuik-
sek frekansli veri parazitleri, test kulelerinin rijit-
ligi, 6lctim cihazlarinin hassasiyeti gibi faktorlerin
test sonuclarini dramatik bicimde etkileyebilece-
gini belirtti. “Yanlis 6lcim dogru sistemi hatali
gosterir; yanhs sonug ise dogru Grlind piyasadan
siler” sozleriyle test slrecinin titizlikle yaratal-
mesi gerektigini hatirlatti.

Standartlarin birlestirici glicl

TASFED'in organize ettigi bu seminer, sektor
profesyonelleri icin yalnizca bir egitim degil, ayni
zamanda teknik bilgi dizeylerini esitleyen ve
denetim mekanizmalarini giiclendiren bir plat-
forma donistii. PGD faaliyetlerinin etkinliginin
artinlmasi, test kriterlerinin dogru yorumlanmasi
ve teknik iletisimin standartlastirimasi agisindan
etkinlik biiytk bir boslugu doldurdu.

Bilgiye dayali uygulama, hem sektordeki etik
rekabeti hem de nihai kullanici giivenligini glic-
lendirecek en 6nemli unsurlardan biri olarak 6n
plana cikti.

Panel: Seminerin son bélimiinde TASFED Bas-
kani Cem Bozdag moderatérligiinde bir pa-
nel gerceklestirildi. Panelde;
DKARE'den Mustafa Gor-
mus,  SZUTEST'ten Erman
Balcti, GCNTURK'ten Seba-
hattin Cay, TSE'den Siiley-
man Sercan Orak sunumlarini
yaparak katilimcilarin sorula-
rint yanitladi.

Sponsor firmalar

Etkinlik, sektoriin 6nde gelen
firmalarinin  destegiyle ger-
ceklestirildi. Sponsor firmalar:
DKARE, Erkanlift, GCNTURK,
Klclik Grup, Prolift, SMAS,
Szutest, Zorlu.
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Mutlusan, Meksika'da inovasyon riizgari estirdi

10-12 Haziran 2025 tarihleri arasinda Meksika'da du-
zenlenen Expo Eléctrica Internacional fuarinda Mut-
lusan, global vizyonunu ve yenilikci yaklasimini bir kez
daha ortaya koydu. Elektrik sektoriiniin énemli bulusma
noktalarindan biri olan bu fuar, Latin Amerika pazarinda-
ki stratejik dGneminin yani sira, sektdr profesyonelleriyle
birebir temas kurma agisindan da blyuk firsatlar sundu.

Mutlusan, fuarda sergiledigi ray klemens ve salt grubu
basta olmak Uzere, rakorlar, panolar, kablo kanallari ve
otomasyon ¢ozlimleriyle dikkatleri Gzerine cekti. AR-GE
odakli GUretim anlayisiyla gelistirilen yeni Griin gruplari,
kalite ve fonksiyonelligi bir araya getirerek ziyaretgiler-

den tam not ald..

Zengin Urlin gami ve modern stand tasarimiyla fuar ala-
ninda 6ne cikan Mutlusan, teknolojik altyapisi, inovatif
¢ozlimleri ve global rekabetteki iddiasiyla Latin Amerika
pazarinda gliclli bir izlenim birakti. Firma, kalite odakl
Uretim anlayisini, kullanici ihtiyaglarina 6zel ¢coéziimlerle
birlestirerek sektdrde fark yaratmaya devam ediyor.

Mutlusan, Expo Eléctrica Internacional 2025'te yalnizca
Urtinlerini degil, ayni zamanda vizyonunu, AR-GE giicli-
nl ve uluslararasi is birliklerine agik durusunu da basary-
la sergilemistir.

Mutlusan, WIN EURASIA 2025'te sektorle bulustu

28-31 Mayis 2025 tarihleri arasinda istanbul Fuar
Merkezi'nde gerceklesen WIN EURASIA Fuari'nda
Mutlusan, ray klemens, salt grubu, rakorlar, kanallar,
panolar, butonlar ve otomasyon ¢ézlimleriyle yer aldr.
Genis rtn gami ve inovatif yaklagimiyla dikkat ¢eken
Mutlusan standi, sektdr profesyonelleri icin dnemli bir
bulusma noktasi oldu.

Fuar sUresince is ortaklarini, bayilerini ve tim ziyaretgi-
lerini agirlama imkani bulan Mutlusan, bu kiymetli etki-
lesimlerden aldigi glicle blyiime ve gelisimini stirdiirme
firsati buldu.

w——————

V//

Mutlusan®
electric

Kalite, gliven, yenilikcilik ve AR-GE odakl tretim an-
layisi, Mutlusan'in yalnizca driin gaminda degil, tim
is sireclerinde temel aldigi kurumsal degerlerdir. Ure-
timden tasarima, satis sonrasi hizmetlerden is ortakligi
yaklasimina kadar her asamada bu prensiplerle hareket
eden Mutlusan, strdirilebilir biytime hedefi dogrul-
tusunda calismalarini kararlilikla strdiirmektedir.

Teknoloji yatinmlari, misteri memnuniyetine verdigi
6nem ve uluslararasi standartlara uygun ¢oziimleriyle
Mutlusan, sektoriin gelisimine katki sunan ve pazarda
gliven duyulan markalardan biri olmay: stirdirtiyor.
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LIFTEX 2025: Londra’da asansor
ve yuriyen merdiven sektorinin

bulusma noktas

fngiltere ‘nin baskenti Londra, 11-12 Haziran 2025 tarihlerinde
ExCelL London’da diizenlenen LIFTEX 2025 ile sektoriin nabzini
tuttu. Asansor, yiirtiyen merdiven ve erigim teknolojilerine adanmug
en onemli etkinliklerden biri olan LIFTEX, bu yil da sektordeki en
yenilikgi tirtinleri, seminerleri ve is baglantilarint bir araya getirdi.

LEIA (Lift and Escalator Industry Association) tarafin-
dan (g yilda bir organize edilen fuar, 37. kez kapilarini
acti. 100'G askin firmanin katihmiyla gerceklesen et-
kinlik, 40'tan fazla lilkeden gelen yaklasik 4.400 sek-
tor profesyoneli ile bugtline kadarki en yogun katilimi
elde etti.

Katihmcilar ve yenilikgi triinler

Bu yil fuar alaninda 104 onayl firma yer aldi; bunla-
rin 21'i ilk kez LIFTEX'e katilim gosterdi. Toplam 2.780
m2'lik sergi alaniyla 2022'ye kiyasla daha buiylk bir or-
ganizasyon dlzenlendi.

One gikan katihmcilar arasinda Alliance Platform Lifts,
Atwell, BEW Electrical Distributors, CEDES AG, GAR-
TEC, Goodwoods Ltd., ILE, KLEEMANN, Memco by
Avire, MP Lifts, Power Control Ltd., Schneider Steu-
erungstechnik — LiSA, Stepless by Guldmann ve Terry
Lifts gibi markalar dikkat cekti.

Fuar, yeni lriin lansmanlarina da sahne oldu:

Sicor Italy (Elevantis), uzaktan kontrol 6zellikli yeni st-
rtictisiind, mobil kontrol panelini ve otomatik katlanir
kapi sistemlerini tanitti.

IMEM (ispanya), mevcut asansérlerde performansi arti-
ran “SwiftRise” modernizasyon ¢c6zimini tanitarak hiz
kapasitesini 1 m/s'den 1,75 m/s'ye yiikseltebilen tek-
nolojisini sektoérle bulusturdu.

Seminerler ve giincel giindem

LIFTEX 2025, yalnizca Urlnlerin sergilendigi bir fuar
degil; ayni zamanda glincel mevzuat ve standartlarin
tartisildigr glicli bir bilgi paylasim platformu oldu.

Nick Mellor (LEIA Genel Mudiir(), agilis ve kapanis otu-
rumlarinda yaptigi konusmalarda Building Safety Act
kapsamindaki organizasyonel sorumluluklar ele aldi.

Micky Grover-White (LEIA Teknik Maduara), “BS
5655-11" standardinin revizyonunu anlatarak, eski
asansorlerin glincel giivenlik seviyelerine ulagsmasi
icin yapilmasi gerekenlere vurgu yapti.

Rachel Smalley (Jacobs), “Future-Proofing Buil-
dings with Evacuation Lifts” bashkli sunumuyla
tahliye asansorlerinin gelecegin sehirleri icin 6ne-
mini ortaya koydu.

Dave Searle, BSI ve ISO standartlari lzerine kap-
samli bir teknik oturum gerceklestirdi.

lan McGregor (LEIA Uyesi), “Fire Safety (England)
Regulation 2022" kapsamindaki yukimlilikleri
pratik 6rneklerle aciklad.

iki glin boyunca yogun ilgi géren seminerler, sek-
tortin yeniliklere ve regiilasyonlara ne denli 6nem
verdigini bir kez daha gozler 6niine serdi.

Fuar atmosferi:

Canli ve etkilesimli

Salon S5'te kurulan fuar alani, LIFTEX'in geleneksel
renkleri olan bordo ve sariyla stslenerek dinamik
bir atmosfer yaratti. Firmalar, sadece (rlnlerini
degil ayni zamanda markalarini 6n plana cikaracak
yaratici stantlarla 6ne cikti. Barista esliginde kahve
ikrami yapan, atari yars arabasi simiilasyonu sunan
ve “ring the bell” tarzi aktivitelerle ziyaretcilerin il-
gisini ceken stantlar dikkat cekti.

40'tan fazla tilkeden gelen profesyoneller, etkinlik
boyunca yeni distribitorlitk anlasmalari ve is bir-
likleri icin masaya oturdu. Katiimcilar, LIFTEX'in
sadece ticari degil, ayn1 zamanda sektorel daya-
nismayi glclendiren bir bulusma noktasi oldugunu
vurguladi.
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Tilrkiye asansor sektorid 2025"in ilk
yarisi: D1s ticarette katma degerli

donemin isaretleri

2025 yilinin ilk yanisi, Tiirkiye ekonomisi agisindan yal-
nizca sayisal biiyGklikler degil, dis ticaretin yapisal do-
niisimd agisindan da dikkat cekici gelismeler sundu.
Asansor sektorll, bu dénislimiin éncli gostergelerin-
den biri oldu. Toplam 129,7 milyon dolarlik ihracat ve
64,8 milyon dolarlik ithalat rakamiyla 65 milyon do-
larlik dis ticaret fazlasi elde eden sektdr, ayni zamanda
yeni dénemin stratejik dnceliklerini de isaret ediyor.

Her ne kadar 2024'tGin ayni dénemine gore ihracat
% 19 oraninda duserek 32,2 milyon dolarlik gerileme
yasamis olsa da, kilogram basina ihracat degerindeki
artis, sektoériin daha ylksek katma degerli Griinlere
yoneldigini gosteriyor. Bu tablo, artik salt miktar de-
gil, nitelikli tiretim ve teknoloji yogunlugu tzerinden
biylmenin dnceliklendirildiginin bir gbstergesi.

ithalatta yiikselis, sepetin kalitesinde degisim
2025'in ilk yarisinda ithalat tarafinda belirgin bir artis
yasandi. Gegen yilin ayni dénemine gére % 25,3'llik
yiikselisle ithalat 64,8 milyon dolara cikti. ithal edilen
mal miktar da % 13,5 artisla 13,6 milyon kilogra-
ma ulasti. Daha da 6nemlisi, kilogram basina ithalat
degeri %10,4 artisla 4,74 dolara gikti. Bu durum,
Turkiye'nin ithalat sepetinde daha pahali ve yiliksek
teknoloji iceren Uriinlere agirlik vermeye basladigini
ortaya koyuyor.

Kisacasi, Turkiye dig ticaretinde “ucuz ve hacimsel

ithalat” modelinden “kaliteli ve teknoloji yogun it-
halat” modeline gegisin ilk sinyalleri gdzlemleniyor.

ihracatta pazar dagilimi: Rusya ve Misir éne ¢i-
kiyor

Deger bazinda bakildiginda Rusya 13,6 milyon dolar
ile ihracat lideri konumunda. Onu 12,3 milyon dolar
ile Cezayir ve 7,1 milyon dolar ile Misir izliyor. Bu
liste, Tlrkiye'nin Kuzey Afrika ve Avrasya pazarla-
rindaki giicld konumunu bir kez daha teyit ediyor.

Kilogram bazinda ise tablo farkhlasiyor: Misir
5,3 milyon kilogram ile birinci, ardindan Cezayir ve
Rusya geliyor. Buradan cikarilacak stratejik yorum
sudur:

Rusya, Cezayir, Irak ve Ukrayna: Daha yiiksek fi-
yatl, mihendislik ve marka odakli Grlinlerin alicisi
olan katma degerli pazarlar.

Musir: Blyik hacimli ama dustk fiyath triinlere ta-
lep gosteren, standart Giretim ve toplu siparisin 6ne
ciktig pazar.

Bu ayrisma, ihracatgilara farkh cografyalarda cif-
te strateji uygulama imkani sunuyor: bir yandan
katma degerli Grlinlerle uzun vadeli iliskiler, diger
yandan hacim odakli pazarlarda rekabetci standart
¢ozlimler.



Cin faktorii: Uygun fiyath lider

ithalat cephesinde tablo degismedi: Cin tek
basina % 66'lik pay ile sektoriin en blyuk tedarik-
gisi oldu. 42,8 milyon dolarlk ithalatla Cin, fiyat/
performans avantaji, genis Uriin yelpazesi ve hizli
teslim slreleriyle pazarda rakipsizligini koruyor.

Bununla birlikte, italya (7,6 milyon $) ve ispanya
(5,8 milyon $) gibi Avrupa tlkeleri, diistik hacim
ama yliksek mihendislik degerine sahip Urlinlerle
én plana gikiyor. Isvigre, Almanya ve Hollanda ise
kalite odakli Gretimleriyle orta segmentteki pozis-
yonlarini stirdtirdi.

Kilogram bazli verilere gore Cin 10,7 milyon kg
ile ilk sirada yer alirken, Avrupa ulkelerinin Gr(in-
lerinde daha yiiksek fiyat/kilo ortalamasi dikkat
cekiyor. Bu da Avrupa’'dan proje bazli, mihendis-
lik yogun ithalatin stirdiiglinii gosteriyor.

Paket asansér: Yeniden yapilanma dénemi
2025 yilinin ilk yarisinda paket asansor ihracati
67,2 milyon dolar olarak kaydedildi. Gegen yi-
lin ayni déneminde bu rakam 85,5 milyon do-
lar seviyesindeydi. Yani deger bazinda gerileme
var. Ancak kilogram basina ihracat degerinde
artis kaydedilmesi, daha kaliteli ve katma degerli
Urdnlerin 6n plana ciktigini gosteriyor.

Pazar dagiliminda Rusya % 16,8 pay ile liderli-
gini korurken, Cezayir, Ukrayna ve Gdlrcistan
en glclii pazarlar arasinda yer aldi. ingiltere,
Yunanistan ve Misir'in listeye dahil olmasi ise
Tarkiye'nin yeni misteri portfdyleri yarattigini
ortaya koyuyor.

ithalatta ise paket asansérlerde artis devam edi-
yor. 2025'in ilk yarisinda ithalat % 35 artarak 52,6
milyon dolara ¢ikti. Bunun %72'si yine Cin'den
geldi. italya ve ispanya ise daha pahali ancak mii-
hendislik yogun (riinleriyle &ne cikti. italya'dan
yapilan ithalatta kilogram basina maliyet 6,28 $,
ispanya'da ise 6,47 $ olarak gerceklesti. Bu fark,
Avrupa'nin kalite Gstiinligiind rakamlara da yan-
sitiyor.

Komponent asansér: Cesitlenen pazarlar

Komponent ihracatt 2025 yilinin ilk yarisinda
62,5 milyon dolar oldu, bu rakam toplam ihraca-
tin %48'ini olusturuyor. Deger bazinda gerileme
yasansa da, pazar cesitliligi sektorl giiclt tutuyor.

Misir, 5 milyon kg't asan alimla liste basinda, an-
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cak dustik birim fiyatla calisiyor.

Fas, 2,52 $/kg ortalamasiyla sektoriin Gzerinde
performans sergiliyor.

Suudi Arabistan, Cezayir ve Irak, 3-3,5 $/kg ban-
dinda daha teknik triinlere yoneliyor.

Listeye yeni giren Libya, Kosova ve italya, pazar
cesitliligini artinrken, Irak ve Cezayir'deki ciddi
gerileme dikkat cekti. Ozellikle Irak'in %51'lik
dusist, siyasi ve ekonomik kosullarin ticarete et-
kisini gosteriyor.

Komponent ithalatinda Cin yine lider ancak asil
dikkat ceken nokta, Avrupa'dan gelen ylksek
muhendislik rinleri. Ozellikle sensér, motor,
reglilator ve kontrol sistemleri gibi alanlarda Av-
rupa Ulkeleri Tarkiye icin kritik tedarikgi olmayi
stirdlrtyor.

En carpici nokta ise birim fiyatlarda: Tayvan 300
$/kg ile rekor seviyede, Giiney Kore 92,59 $/kg
ile dikkat ceken bir diger yliksek fiyath tedarikgi.
Bu tablo, Tarkiye'nin ileri teknolojiye olan disa
bagimliligini net bicimde ortaya koyuyor.

2026 senaryosu: Deger bazh biyiime ve tek-
noloji odakh stratejiler

2026 yilina iliskin éngoriler, asansor sektériinde
hacim degil, deger bazh blylimenin 6n planda
olacagini gosteriyor. 2025'te kilogram bazinda
distis yasanmasina ragmen birim fiyatlarin artisi,
bu déntstimiin ilk adimlariydi.

Yeni dénemde ihracatgilar, markalasma, 6zgln
tasarim, Ar-Ge yatinmlarn ve teknoloji enteg-
rasyonu ile daha yiiksek fiyatlh ve katma degerli
Grlnler sunacak.

Afrika, Orta Dogu ve Orta Asya: Hacim odakl
genisleme ve yerel is birlikleri.

Bati Avrupa: Dislik hacimli ama yuksek fiyath
muhendislik driinleriyle rekabet.

Uzak Dogu: Uygun fiyatl kitlesel tiretim ve proje
bazli ¢dzlimler arasinda denge.

Bu tablo, Tirkiye asansér sektériiniin 2026'da
kiresel deger zincirinde glcli bir Gretici ve tek-
noloji oyuncusu olarak konumlanacagini ortaya
koyuyor.
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Tiurkiye asansor sektoriinde
2025-2026 gorinimii
2025 yil sonu tahmini

ilk yaridaki ihracat 129,7 milyon $ seviyesinde ger-
ceklesti. Geleneksel olarak yilin ikinci yarisinda insa-
at ve kentsel dontisim projeleri ile birlikte sektoriin
daha hareketli oldugu biliniyor. Ancak 2024'teki
disus trendi ve kiiresel talep dalgalanmalari dikkate
alindiginda:

Yil sonu ihracati: 250-260 milyon $ bandinda ka-
panmasi beklenebilir (2024'tGn altinda ancak birim
fiyat artisi ile dengelenmis).

Yil sonu ithalati: 130-135 milyon $ seviyesinde olabilir
(6zellikle Cin'den gelen yiksek hacimli Grinler etkili).

Dis ticaret fazlasi: Yaklasik 120 milyon $ civarinda
gerceklesebilir.

Kilogram basina ihracat degeri: Yil sonunda 4,0
$'a yaklagmasi, yani katma degerli Griin oraninin
daha da artmasi 6ngériliyor.

2026 Ongbriisii

2026 yil, 2025'te gozlenen yapisal donlslimiin
daha netlesecegi bir dénem olacak. Diinya gene-
linde surdarilebilirlik, karbon ayak izi ve teknoloji
odakh tretim kriterleri sertlesirken, Tirkiye'nin sek-
torel stratejisi buna uyum saglamak zorunda.

ihracatta deger bazli biiyiime 6n plana cikacak. Daha
distik hacim ama daha yuksek fiyath, mihendislik
odakh Grinlerle ihracat gelirlerinde artis yasanmasi
muhtemel.

Afrika ve Orta Dogu pazarlarinda derinlesme slirecek.
Misir, Fas, Suudi Arabistan, Libya gibi Glkeler hem ha-
cim hem cesitlilik acisindan stirdlrilebilir pazarlar.

Avrupa pazarlarinda rekabet kalite ve teknoloji tize-
rinden olacak. Almanya, italya, Fransa gibi tlkelerde
daha diistik miktarli ama ylksek fiyath satislarla pa-
zar pay! korunmaya calisilacak.

Uzak Dogu bagimliligi devam edecek. Cin'den ithalat
hacmi korunurken, Gliney Kore ve Tayvan gibi ytik-
sek fiyath teknoloji trtinlerinde is birlikleri artabilir.

2026 yil sonu ihracat hedefi: 280-300 milyon $ ban-
di gercekgi bir dngori olabilir.

Yapilmasi gerekenler
Bu tablo i1s1ginda, sektériin 2026'ya hazirlik yapabil-
mesi icin asagidaki adimlar kritik gérintyor:

Katma deger ve teknoloji yatirimi

Ar-Ge merkezleri glclendirilmeli, yerli motor, regu-
lator, sensor ve kontrol sistemleri gelistirilerek ithalat
bagimliigr azaltiimal.

Yazilim, otomasyon ve yapay zeka tabanl ¢oziimler
(akilli grup kontrol, enerji optimizasyonu vb.) (riin
gamina entegre edilmeli.

Pazar cesitlendirmesi

Afrika'da (Misir, Fas, Cezayir, Libya) ve Orta
Dogu'da (Suudi Arabistan, Irak) uzun vadeli is bir-
likleri kurulmal.

Avrupa'da ise miihendislik ve kalite odakli Grinlerle
nis pazarlara (yuksek kath bina projeleri, yesil bina
sertifikali projeler) yogunlasiimali.

Yesil doniisiim ve siirdiirilebilirlik

AB'nin Sinirda Karbon Diizenlemesi (CBAM) ve
Turkiye'nin ETS (Emisyon Ticaret Sistemi) hazirliklari
dikkate alinmal.

Asansor Uretiminde enerji verimliligi, geri dontistu-
riilebilir malzemeler ve karbon nétr tiretim modelleri
gelistirilerek rekabet avantaji saglanmal.

Markalagma ve uluslararasi tanitim
Tark asansor firmalarinin yurtdisindaki prestijli pro-
jelerde gorunarlagl artinlmali.

Fuar katihmlar (Interlift 2025, Elevex 2026 vb.) aktif
kullanilmali; uluslararasi medya ve dijital tanitimlar
guclendirilmeli.

Devlet ve finansman destekleri

Eximbank kredileri, yesil finansman araglari ve yatirm
tesvikleri, katma degerli tiretime kanalize edilmeli.

Khclik ve orta olcekli firmalarin ihracat kapasitesini
artirmak igin kiimelenme projeleri desteklenmeli.

Sonuc:

2025 yili, ihracatta dastise ragmen yapisal doni-
simiin isaretlerini verdi. 2026 ise sektoriin “dustik
hacim — ylUksek deger” denklemine gecis yapacagi,
teknoloji ve stirddrdlebilirlik odakl yeni bir ddnemin
baslangici olacak.
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Elevator Show Dubai 2026'da
buyuyor: Talep yiksek

Elevator Show Dubai (TES) fuarinin bir sonraki edis-
yonuna yaklasik bir yil kala, bliylime simdiden belir-
ginlesiyor: Fuarin dizenlenmesine bir yil kala, yak-
lasik 50 katimci Elevator Show Dubai (TES) fuarina
kayit yaptirdi ve fuar, ikinci edisyonunda Dubai Diin-
ya Ticaret Merkezi'nde (DWTC) ek bir sergi salonu-
nu da kaplayacak.

Elevator Show Dubai (TES) 2026, 21-23 Eylil tarih-
leri arasinda gerceklesecek. DUBAI, BAE — The Ele-
vator Show Dubai (TES) fuarinin ilk edisyonu 2024
yilinda gerceklestirildi ve 76 tilkeden 3.700 ziyaretgi-
yi Dubai Diinya Ticaret Merkezi'ne (DWTC) cekerek
110 katilimcinin driinlerini kesfetme firsati sundu. ilk
etkinligin ardindan gelen geri bildirimler son derece
olumluydu ve bircok katilimci, The Elevator Show
Dubai (TES) 2026'nin ikinci edisyonuna katilimlarini
simdiden onayladi.

The Elevator Show Dubai (TES), diinyanin 6nde ge-
len ticaret fuar interliftin organizatori AFAG Mes-
sen und Ausstellungen ile 6nde gelen sektdr yayincisi
Elevator World Inc. Elevator World CEO'su/Baskani
T. Bruce MacKinnon: "Elevator World Inc., kiresel
onemi kanitlanmis bu etkinlikte AFAG ile ortaklik
kurmaktan onur ve heyecan duymaktadir. ilk etkin-

ligin basarisi ve katiimcilarin ve ziyaretcilerin olumlu
geri bildirimleri, bir araya gelebilecegimiz, fikir alis-
verisinde bulunabilecegimiz ve sektériimiziin en son
yeniliklerini 6nde gelen uluslararasi bir kitleye suna-
bilecegimiz alani bliyitmemiz icin bize ilham verdi.

TES 2026 daha bliylk ve daha iyi olacak ve bunu
hayata gecirmeyi sabirsizlikla bekliyoruz." Fuar orga-
nizatérii AFAG'In genel muddarleri Henning ve Thilo
Konicke, The Elevator Show Dubai (TES) fuarinin
ikinci edisyonunu sabirsizlikla bekliyorlar: “Gelecek
yil Dubai'de sektorle tekrar bulusmayr simdiden sa-
birsizlikla bekliyoruz. Bircok katimci simdiden kayit
yaptirdi ve bazilari Dubai'de daha fazla yenilik ve
Uriin sunabilmek icin cok daha biyiik stant alanla-
ri rezervasyonu yapiyor. The Elevator Show Dubai,
ilk diizenlendiginde bircok farkh tilkeden ziyaretciyi
ceken cok uluslararasi bir etkinliktir. Fuarin sunduk-
lariyla 6zellikle MENA (lkelerine hitap edebildigimiz
igin cok mutluyuz.”

The Elevator Show Dubai (TES), 21-23 Eylil tarih-
lerinde Dubai Diinya Ticaret Merkezi'nin (DWTC)
Za'abeel Salonu 5 ve 6'da gerceklesecek. Glncel
bilgiler www.elevatorshowdubai.com adresinde
mevcuttur.
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Asansorlerde yeni donem:
Montajcilar da imalatc¢i sayilacak

Tiirkiye 'de asansor giivenligi ve piyasa gozetimine iligkin mevzuat
koklii bir degisime ugradi. 12 Agustos 2025 tarihli ve 32984 sayil
Resmi Gazete'de yayimlanan “Asansor Piyasa Gozetimi ve Denetimi
Yonetmeliginde Degisiklik Yapiimasina Dair Yonetmelik”, sektorde
hem tireticileri hem de montaj firmalarin yakindan ilgilendiriyor.

12 Agustos 2025'te yariarlige giren dizenleme so-
rumluluklarr genisletiyor.

Turkiye'de asansor glivenligi ve piyasa gozetimine
iliskin mevzuat kokli bir degisime ugradi. 12 Agustos
2025 tarihli ve 32984 sayili Resmi Gazete'de yayim-
lanan “Asansor Piyasa Gozetimi ve Denetimi Yonet-
meliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik”,
asansor sektorlinde hem ureticileri hem de montaj
firmalarini yakindan ilgilendiriyor.

Yeni diizenlemeyle birlikte, asansér montajini yapan
firmalar da imalatgi statlisiinde degerlendirilecek. Boy-
lece montajci firmalar da, Greticiler gibi Uriin Giivenli-
gi ve Teknik Dlizenlemeler Kanunu'nun 7. maddesin-
deki yuktmliliiklere tabi olacak.

Degisikligin teknik boyutu
Resmi Gazete'de yayimlanan ek maddeyle, mevcut
yonetmeligin 15. maddesine su hikim eklendi:

“Asansér monte eden, asansérlin imalatcisi olup, Ka-
nunun 7'nci maddesindeki yGkimliliiklere tabidir. Bu
yikdmlaltklere aykir hareket edilmesi halinde, tespit
edilen aykirihga iliskin Kanunda diizenlenen yaptirim-
lar uygulanir.”

Bu dlizenleme, asansoriin sadece Uretim sirecinden
degil, montaj asamasindan da sorumluluk zinciri olus-
turulmasini sagliyor. Dolayisiyla, montaji gerceklesti-
ren firmalarin Grln giivenligi, uygunluk beyani, teknik
dosya hazirligi ve sertifikasyon gibi ytkamlGlikleri bu-
lunacak.

Apartman yoneticileri ve site sakinleri icin ne an-
lama geliyor?

e Artan giivenlik standartlan: Yeni dizenleme,
montajci firmalarin sorumlulugunu artirarak asansor-
lerin glvenli kullanimini garanti altina almayr amagli-

yor. Apartman sakinleri icin bu durum, daha glivenli
ve dlzenli denetlenen asansorler demek.

* Sorumluluk zinciri netlesiyor: Olasi bir kaza veya
uygunsuzluk halinde, yalnizca dretici firma degil,
montaji yapan firma da sorumlu tutulabilecek. Bu,
kullanicilarin magduriyet yasamamasi adina 6nemli bir
koruma mekanizmasi olusturuyor.

* Yonetici gorevleri: Apartman yoneticileri, bundan
sonraki slirecte montaj firmalariyla yapacaklan sézles-
melerde bu yeni yasal cerceveyi dikkate almak zorun-
da kalacak.

Montaj firmalar agisindan sonuclar

« imalatgi statiisii: Artik yalnizca tretici degil, mon-
tajcr da yasal anlamda imalatgr sayilacak. Bu durum,
firmalarin teknik yGkamlaliklerini artiracak.

* Denetimlerde yaptinm riski: Denetimlerde uygun-
suzluk tespit edilirse, montajci firmalar da idari para
cezalari, piyasadan ¢cekme ve kullanim yasagi gibi yap-
tinmlarla karsi karsiya kalabilecek.

* Rekabet ve kalite: Bu durum, sektérde kaliteyi arti-
rirken ayni zamanda merdiven alti montaj faaliyetleri-
nin 6niine gecmeyi hedefliyor.

Sektorel etki ve gelecek perspektifi

Asansor sektorl temsilcileri, bu degisikligin uzun va-
dede kaliteyi ve glivenligi artiracagini ifade ediyor.
Ayni zamanda, yeni diizenlemenin Avrupa Birligi mev-
zuatiyla uyumlu hale gelmesi, Tlrkiye'nin ihracat pa-
zarlarinda rekabet giiciini de destekleyecek.

Sanayi ve Teknoloji Bakanligi'ndan yapilan agiklamaya
gore, yonetmeligin uygulanmasini yakindan izleyecek
ve uygunsuzluklara karsi etkin denetim mekanizmala-
rini devreye sokacak.
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Asansor Periyodik Kontrol
Yonetmeligi yeniden diizenlendi:
2025 degisiklikleri ve gecmis

duzenlemeler

Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, 5 Agustos 2025 tarihli Resmi

Gazete'de yayimlanan degisiklikle, Asansor Periyodik Kontrol

Yonetmeligi iizerinde kapsamli giincellemeler yapti. 2022 yilinda

(13 Eyliil 2022 tarihli RG-31952) yapilan revizyonlarin ardindan
gelen bu yeni degisiklik, sektoriin ihtiyaglarina cevap verecek sekilde
denetim, yetkilendirme ve kontrol siire¢glerini daha net hale getirdi.

Sanayi ve Teknoloji Bakanlgl, 5 Agustos 2025 tarihli
Resmi Gazete'de yayimlanan degisiklikle, Asansor Pe-
riyodik Kontrol Yénetmeligi tizerinde kapsamli glincel-
lemeler yapti. 2022 yilinda (13 Eylil 2022 tarihli RG-
31952) yapilan revizyonlarin ardindan gelen bu yeni
degisiklik, sektoriin ihtiyaclarina cevap verecek sekilde
denetim, yetkilendirme ve kontrol slireclerini daha net
hale getirdi.

2025 degisikliklerinin 6ne ¢ikan bashklan

* Dayanak maddesi giincellendi:

Yénetmelik, 7223 sayil Uriin Giivenligi ve Teknik Dii-
zenlemeler Kanunu'nun 14., 20. ve 22. maddelerine
dayanilarak yeniden diizenlendi.

* A Tipi Muayene Kuruluslan:

Yetkilendirme kriterleri detaylandirildi. Kamu veya 6zel
statGideki kuruluglarin, TS EN ISO/IEC 17020 standar-
dina tam uyum gostermesi zorunlu hale getirildi.

* Protokol siiregleri:

ilgili idarelerle yapilacak protokollerde fesih sartlarinin
Bakanliga 15 gilin 6nceden bildiriimesi zorunlu tutuldu
(Protokol Fesih Bildirim Formu).

* Periyodik kontrol ticretleri:
Taban ve tavan fiyat belirlemelerinde, ilgili idare payi-
na iliskin diizenlemeler netlestirildi.

* Takip kontrolleri:

Glvensiz veya kusurlu asansérlerde takip kontrolleri-
nin slresi ve Ucret politikasi yeniden tanimlandi; mu-
hiirleme ve mihir bozma islemlerine yonelik stirecler
agiklagtirldi.

* Personel nitelikleri:

Muayene mihendislerinin belgelendirme ve egitim
kriterleri sikilastinldi; ilk defa gorevlendirilecek m-
hendislerin 100 adet asansoér periyodik kontrolline ka-
tim sarti araniyor.

2022 ve dncesindeki dlizenlemeler

* 2022 revizyonu:

13 Eylil 2022'de yapilan diizenlemelerle; bina so-
rumlusunun yikimlilikleri ve asansér kimlik etiket-
leme sirecleri netlestirilmis, “tescil dncesi ilk periyodik
kontrol” kavrami yirirlige girmisti.

* 2019 ve 2020 diizenlemeleri:

Onceki yillarda yapilan degisikliklerde agirlikhi olarak
periyodik kontrol sikliklari, kontrol raporu formatlari
ve etiketleme (yesil, mavi, sari, kirmizi) sistemi revize
edilmisti.

* 2015 ve 2016 d6nemi:

Avrupa Birligi uyum stireci gercevesinde, Asansor Yo-
netmeligi (2014/33/AB) esas alinarak periyodik kont-
rol proseddrleri sekillendirilmisti.

Yeni yonetmelik, asansor glivenligi ve uygunluk de-
gerlendirme sireglerini daha seffaf hale getirirken;
bina sorumlular, asansér monte eden firmalar ve
A tipi muayene kuruluslan icin sorumluluklari net-
lestiriyor.

Ozellikle mesleki sorumluluk sigortasi, kontrol rapor-
larinin elektronik imza ile onayi ve veri tabani enteg-
rasyonu gibi konular, denetimlerin etkinligini artirmay:
hedefliyor.
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Elif & Miicahit mutluluga “"Evet” dedi!

Konya is diinyasinin iki 6nemli ailesi, gérkemli bir dii-
ginle akrabalik bag kurdu. Ah&Met Asansor firmasi-
nin sahibi Ahmet Madenci'nin oglu Micahit, hayatini
Petek Plastik firmasinin sahibi Kazim Oztiirk'iin kizi Elif
ile birlestirdi.

ikonia Garden Diigiin ve Kongre Merkezi'nde gercek-
lesen nikah merasimi, is, sanayi ve siyaset diinyasindan
yogun katilimla dikkat cekti. Geng ciftin evlilik ciizdanla-
rint AK Parti Konya Milletvekili Mehmet Baykan takdim
etti. DUglinde misafirlere geleneksel Konya pilavi ikram

edildi. Oztiirk ve Madenci aileleri ise davetlilere anlamli
bir mesajla seslendi. Davetiyede yer alan notta su ifade-
lere yer verildi:“Bu 6zel glinimiizde cicekler solmasin,
umutlar yesersin istiyoruz. Tablo ve ¢elenk géndermek
isteyen dostlanmizin arka kisimda bulunan kurumlara
bagis yapmasi bizi onore edecektir.” Béylece diigin yal-
nizca iki ailenin mutlulugu degil, ayni zamanda toplum-
sal dayanisma ve paylasim ruhunun da 6rnegi oldu.

Asansor Vizyon Dergisi ailesi olarak Elif ve Micahit'e
mutluluklar dileriz.

RN g



Asansor sektoriiniin 6nde gelen firmalarindan Elit Lift
Asansor, is diinyasindaki basarilarinin yani sira 6zel ha-
yatlarinda da mutluluklarini paylasmaya devam ediyor.
Elit Lift Yonetim Kurulu Basgkani Salih Demir'in oglu Os-
man Demir, Fatma Glnay ile hayatini birlestirdi.

Kina Diyarbakir'da, diigiin Sanliurfa’'da

Ciftin kina merasimi, 31 Temmuz 2025 Persembe ak-
sami Diyarbakir'daki Titanic Park Diiglin Salonlari Kina
1 Salonu'nda coskulu bir katilimla gerceklestirildi. Ar-
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dindan diigiin téreni, 2 Agustos 2025 Cumartesi glinii
Sanlurfa'nin seckin mekanlarindan Hayriye Sultan Kir
Bahcesi'nde yapildi.

Asansor sektdriinden ok sayida davetlinin katildigi da-
gin, renkli anlara sahne oldu.

Davetliler ¢iftin mutlulugunu paylasarak, onlara émiir
boyu birliktelik dileklerinde bulundu. Asansér Vizyon
Dergisi ailesi olarak geng ciftimize mutluluklar dileriz.
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Asansor sektdriiniin sevilen simalarindan Bogazigi
Asansor kurucusu Eylp Yildizdas, Yagmur Tarhan bir-
likteliklerini gdrkemli bir diiglinle taclandirdi. Kina ge-
cesi 16 Haziran 2025 Pazartesi glinli Saray Park Digiin
Salonu’nda blytik bir coskuyla kutlandi.

Yagmur ve Eylp cifti, en mutlu giinleri olan dagtinlerini
ise 18 Haziran 2025 Carsamba glinli Hayriye Sultan DU-

gin Salonu'nda sevdiklerinin katilimiyla gerceklestirdi.
Yemekli olarak diizenlenen digiinde davetliler keyif-
li anlar yasadi. Tarhan ve Yildizdas aileleri, bu anlaml
giinde yanlarinda olan tiim dostlarina tesekkiir ederek,
geng cifte dGmdr boyu mutluluklar diledi. Asansor sek-
tértinden de ¢ok sayida ismi agirlayan Yagmur Tarhan
ve Eylp Yildizdas ciftine Asansér Vizyon Dergisi ailesi
olarak bir 6mur mutluluklar dileriz.
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Onaylift Ailesinde mutlu gin:
Sena ve Ali diinyaevine girdi

Asansor sektoriiniin 6nde gelen firmalarindan Onay-
lift Asansor'in Yonetim Kurulu Baskani Mehmet
imamoglu'nun kardesi, Recep imamoglu'nun oglu Ali,
hayatini Necla ve ibrahim Efendioglu ciftinin kizi Sena
ile birlestirdi.

Geng ciftin dGgln ve nikah merasimi, Diltas Diglin ve
Kongre Merkezi'nde yogun katilimla gerceklesti. Efen-
dioglu ve imamoglu ailelerini; yakinlari, sevenleri, is

diinyasindan birgok davetliile birlikte Ttrkiye'nin farkl
sehirlerinden gelen bayi ve yetkili saticilar da yalniz bi-
rakmad.

Coskulu bir atmosferde gerceklesen diigiin toreni,
renkli anlara sahne oldu. Biz de dergimiz araciligy-
la Sena ve Ali imamoglu ciftine dmiir boyu mutluluk,
Efendioglu ve imamoglu ailelerine de hayirli olsun di-
leklerimizi iletiyoruz.
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Sabahlari uyanip ekranin karsisinda
gezinen Hatice, artik sadece fiyat eti-
ketine degil; satin aldig1 {iriiniin ona
ne hissettirdigine, hangi degere hiz-
met ettigine de bakar hale gelmisti.
Anlayisi ise: sadece ucuzluk degil —
anlam, yenilik, siirdiiriilebilir diinya,
adalet ve ahlaki degerlere sahip ¢ikan
markalari satin alarak deneyimlemek.

Bir giin online bir platformu ge-
zerken, siirdiiriilebilir ambalajli,
yeni trendleri yansitan 6zel markali
iiriinler dikkatini ¢ekiyor. Uriinlerin
sadece biitgeye uygun olmadigini,
ayn1 zamanda kendini ifade ettigini,
tiiketici biling ve tercihlerine dokun-
dugunu hissediyor. Bu, perakendeci-
nin sadece iiriin satmakla kalmayip,
bir yasam markasina doniisme iddia-
sina isaret ediyor. Alisveris, artik bir
hikaye i¢inde yasaniyor: kullanici
davranisi dijitalle fiziksel arasinda
akici bicimde yonlendiriliyordu.

Hatice i¢in magaza, yalnizca bir raf
diizeni degil; bir deneyim sahne-

si. Tematik raflar “kendi kendine
bakim”, “duygu temalar1” etrafinda
kurgulanan atmosferlere doniisiir-
ken, mobil uygulamalar ve sadakat
programlari kisiye 6zel firsatlarla
bulusuyor. Yapay zeka destekli

TUKETICI
ARTIK ESKi
TUKETICI DEGIL

Hatice CAGIRAN

i¢ Kontrol ve i¢ Denetim Uzmani

ic DENETIM

oOneriler, gercek zamanl veri akisiyla
Hatice’nin tercihlerine uygun icerik-
leri sunuyor — bu da onu aligverise
daha ¢ok baglayan psikolojik bir
deneyime doniisiiyor.

Z kusagiyla birlikte, tiiketici artik
sadece “diisiik fiyat” degil; “iyi
hissettiren”,
“degerleri olan” iiriinler artyor. Bu
anlay1s, 6zel markalarin sadece eko-

nomik alternatifler degil, ayn1 zaman-

¢evreye iyl davranan”,

da bireysel degerlerin disavurumu
olmasini sagliyor. Tiiketicinin satin
alma karar1 artik yalnizca mantiga
degil, duygusalliga, sosyal kimlige ve
etik algiya da dayaniyor.

Bu doniisiimiin merkezinde “gok
kanall1” yaklasim var. Fiziksel
magaza ile dijital platform arasindaki
sinirlar birbirine eriyor; kullanicilar
magazada tanidig: iiriinii sonra mobil
uygulamayla kolayca satin alabiliyor,
sistemler birbiri ile artik konusuyor
ve eksiklerini tamamliyor. Bu ekosis-
tem yaklasimi, tiiketicinin yolculugu-
nu hem sorunsuz hem de keyifli hale
getiriyor.

Elbette bu degisim yalmzca tiiketici
kanalinda degil. Tedarik zincirleri
daha esnek ve dayanikli hale geliyor;
yerel iiretim destekleniyor, geri donii-

siimlii ambalajlar ve gevreci lojistik
modeller benimseniyor. Uretim stra-
tejileri sadece maliyet odakli degil;
toplumsal ve gevresel etkiye duyarl
bi¢imde tasarlaniyor.

Hatice'nin aligveris yolculugu, sadece
bireysel bir satin alma degil: markay-
la 6zdeslesmeye dayali, kisisellesti-
rilmis bir iliski. “Kendisini tani-
yan”, ihtiyaglarii bilen, degerlerini
paylasan bir deneyim ariyor. Bu da
perakendecilerin tiiketiciyle veriye
dayali yakimlik kurmasini zorunlu
hale getiriyor. Seffaf iletisim, kisisel
oneriler, yapay zeka destekli sadakat
sistemleri bu iligkiyi besliyor.

Perakendeciler artik sadece satict
degil; deneyim yaratan, anlam katan
markalar oluyor; tiiketici ise yalnizca
alic1 degil, degerle 6zdeslesen bir
oyuncu. Bu karsilikli doniistim—ile-
tisimden teknolojiye, tedarikten siir-
diirtilebilirlige—kiigiik ilgi anlarin-
dan biiyiik davranig degisikliklerine
uzanan bir evrim yaratiyor.

“Bir iiriin satmak degil, bir
diisiinceyi tasimak... Perakende,
tiiketicinin zihninde yanki bulan,
kalbinde iz birakan anlatilarla
sekilleniyor.”
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Tiirkiye’de sanayi gelisimi,
Cumbhuriyet’in ilaniyla birlikte hiz
kazanmistir. 1923’te tarima dayali
bir ekonomi varken, sanayi oldukga
zayifti. Bu nedenle devlet, ilk
yillarda fabrikalar kurarak sanayi
altyapisini giiclendirmeye calisti.
1930’1u yillarda uygulanan sanayi
planlar1 sayesinde seker, tekstil,
demir-gelik gibi alanlarda 6nemli
geligsmeler yasandi.

1950’11 yillarda 6zel sektor sana-
yide daha fazla rol almaya baslad:.
Ardindan 1960 ve 70’li yillarda
ithal mallarin yurti¢inde tliretilmesi
tesvik edildi. Bu dénemde oto-
motiv, makine ve beyaz esya gibi
sektorler gelisti. Organize sanayi
bolgeleri agildi ve liretim Anadolu
sehirlerine yayilmaya bagladi.

1980°1i yillarda Tiirkiye disa
acilma politikalar1 benimsedi. Artik
hedef sadece i¢ tiikketim degil, ih-
racatti. Bu sayede tekstil, otomotiv
ve gida gibi sektorlerde Tiirkiye
diinya pazarinda yer edinmeye
basladi.

2000’11 yillarla birlikte sanayi daha
da cesitlendi ve gelisti. Teknolojiye
dayal1 liretim artt1, otomasyon ve
dijital sistemler kullanilmaya bas-
land1. Marmara Bolgesi Tiirkiye'nin

TURKIYE'NIN

VE GELECEGi
Fikret KIZMAZ

Satis Koordinatorii

sanayi merkezi haline geldi. Ancak
bu biiylime, g¢evre sorunlarini ve
bolgesel esitsizlikleri de beraberin-
de getirdi.

2026 ve sonrasi: Tiirkiye sanayi-
sinin yeni yonii

2026 sonrasinda Tiirkiye'nin sanayi
politikalarinda 6nemli degisiklikler
beklenmektedir. Diinyada yasanan
dijital doniistim, enerji krizi ve
iklim degisikligi gibi faktorler,
Tiirkiye’nin sanayi anlayisini da
etkilemektedir. Artik sadece liretim
miktar1 degil; teknoloji, stirdiiriile-
bilirlik ve yesil enerji kullanimi da
6n plandadir.

Sanayi 4.0, yani “dijital sanayi
devrimi” siirecinde Tiirkiye, yapay
zeka, nesnelerin interneti (IoT),
robotik sistemler ve veri analizi
gibi alanlara yatirim yapmaktadir.
2026 sonrasi, bu teknolojilerin
daha fazla sanayiye entegre edilme-
si beklenmektedir. Akilli fabrikalar
ve otomasyon sistemleri yayginla-
sacaktir.

Ayrica Avrupa Birligi’nin “Yesil
Mutabakat” programi kapsaminda,
Tiirkiye’nin sanayisinin karbon
emisyonlarini azaltmasi gerek-
mektedir. Bu yiizden yenilenebilir
enerjiye dayali tiretim, atiklarin
geri doniistiiriilmesi ve ¢evre dostu

SANAYi GELiSIMi

Mega Oyuncak Satig Direktori

SATIS - PAZARLAMA H

iretim yontemleri daha da 6nem
kazanacaktir.

Ozellikle yerli ve milli iiretim vur-
gusu artmis durumdadir. Tiirkiye,
savunma sanayi, yazilim, ¢ip iire-
timi, elektrikli araclar ve batarya
teknolojisi gibi yiiksek teknoloji
alanlarinda kendi markalarini olus-
turmak istemektedir. TOGG gibi
yerli otomobil projeleri, bu hedefin
bir parcasidir.

Sanayi yatirimlariin sadece biiyiik
sehirlerde degil, Dogu ve Gliney-
dogu Anadolu gibi daha az gelismis
boélgelere de yayilmasi, bolgesel
kalkinma agisindan 6nemlidir. Dev-
letin bu bolgelerde tesvikleri artir-
masi hem igsizlik sorununa ¢oziim
olabilir hem de gég¢ii azaltabilir.

Sonug olarak bakildiginda;
Tiirkiye, sanayilesme yolunda uzun
bir yol kat etmistir. 2026 ve sonra-
sinda ise sanayi artik sadece lret-
mek degil, akilli, cevreci ve yeni-
lik¢i olmak zorundadir. Teknolojiye
uyum saglamak, ¢evreyi korumak
ve diinya ile rekabet edebilmek i¢in
sanayide doniislim sarttir. Tiirkiye,
bu alanlarda yapacagi yatirimlarla
hem ekonomik biiyiimesini siirdii-
rebilir hem de kiiresel pazarda daha
giiclii bir yer edinebilir.
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